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IL R, CANTIERE DI CASTELLAMMARE, CON LO SFONDO DEL VESUVIO.

GLORIE MARINARE D’ITALLA

Il R. Cantiere di Castellammare di Stabia

N uno dei golfi piu belli e pittoreschi del
mondo, a media distanza tra Napoli e
Sorrento, sorge la citta di Castellammare,
che giustamente viene denominata « gem-

ma del golfo di Napoli ». Essa si adagia mol-
lemente ai piedi del monte Gauro, ed ha a
sinistra la fertile pianura del Sarno, ricca di
ogni specie di vegetazione, ed a destra 1'az-
zurro argentino del mare, cosi vago e sugge-
stivo.

Su questo luogo cosi ameno, dal clima dol-
ce e sano, per cui fu lodato dai piu antichi
scrittori, sorse la cittad di Stabia, che diven-
ne una delle villeggiature preferite dei Ro-
mani, i quali vi costruirono case dai ricchi
portici marmorei e ville sontuose; essa, pur
non essendo divenuta un grande centro di
traffici, fu un discreto ancoraggio per le na-
vi, e dette vita ai pescatori € ai marinai co-
raggiosi ed intraprendenti.

Avvenuta l'eruzione del Vesuvio nel 79
dopo Cristo, fu distrutta con Pompei ed Er-
colano, ma piu tardi gli abitanti dei vicini
borghi si raccolsero presso la spiaggia, e co-
minciarono a costruire dei casolari, a cui fu
dato il nome di Castellammare. Di mano in
mano la nuova borgata si andc: estendendo, ¢
nonostante le invasioni, le guerre e le pesti-
lenze crebbe coll’andar degli anni. Re An-
gioini ed Aragonesi 1’abbellirono di ville e le
donarono privilegi, e per la feracita del suolo,
per la bonta del clima, per la ricchezza delle
acque minerali e 1’abbondanza dei prodotti,
divenne un centro rinomato nel Mezzogiorno.

Carlo D’Angio fece costruire in una delle
localita pili amene, sulla montagna che sovra-
sta la cittd, una magnifica villa, chiamata
Quisisana, dove in tempi di epidemie si riti-
rava con la corte, e la dotd di parchi magni-
fici e di giardini incantevoli. Questo feudo fu
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dato da Carlo V ad Ottavio Farnese quale
dote di Margherita d’Austria, e quando don
Carlos di Borbone ne divenne padrone, inizid
gli scavi dell’antica Stabia ed abbelli Quisi-
sana.

11 figlio Ferdinando IV, ammirato delle bel-
lezze naturali del sito, vi si recava spesso in
villeggiatura, e si divertiva a pescare nelle
limpide acque. A ponente della cittd esisteva
a quei tempi un convento di Padri Carme-
litani, costruito nel 1605 presso la chiesa del-
I’ Annunziata, attorno al quale si apriva una
ampia spiaggia, su cui 'industre popolazione,
dedita alla pesca ed al commercio marittimo,
costruiva e riparava le barche. Era un minu-
scolo cantiere che serviva ai bisogni locali.

Abolito il convento, il Re nel 1783 ordind
che l’edificio fosse trasformato in bagno pe-
nale, e che la vicina spiaggia servisse per i
lavori dei condannati. In tal modo ebbe ori-
gine il Real Cantiere, che, come scrisse un
contemporaneo divenne ben presto « 'invidia
di tutte le nazioni di Europa ».

Era l’epoca in cui il Borbone, consigliato
dal ministro Acton, per assicurare al suo re-
gno un primato nella Marina, destind vistose

somme per costruire navi da guerra. Il can-
tiere pitt adatto allo scopo gli parve Castel-
lammare, che deve gran parte della sua for-
tuna a questo avvenimento.

Pare che la prima nave impostata sul no-
stro scalo sia stata la « Minerva », quella che
nel 1799 vide la vergognosa impiccagione, ad
uno dei suoi alberi, del valoroso ed eroico am-
miraglio Francesco Caracciolo, vittima della
invidia del suo emulo Nelson.

Nel 1786 i lavori di adattamento del can-
tiere, dovuti all’ing. Bianchini, erano gia com-
piuti, e poté vararsi la prima corvetta, a cui
fu dato il vetusto nome di « Stabia » per ri-
cordare la cittd che era stata l’antica madre
di Castellammare.

A questa prima nave varata felicemente
fra I’ammirazione di tutti, ne seguirono pa-
recchie altre, cioé il vascello « Partenope » e
la corvetta « Flora » varati nel medesimo an-
no: la corvetta « Galatea » costruita nel 1787;
la fregata « Sibilla », la corvetta « Fortuna »,
il vascello « Ruggiero » e la corvetta « Auro-
ra » nell’anno successivo; le fregate « Sire-
na », « Aretusa », il vascello « Tancredi », e
la corvetta « Fama » nel 178g; il wvascello
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« Guiscardo» nel 1791,
il « Sannita » nel 1792
e 1’« Archimede » nel
1795-

Il programma del-
I'Acton era compiuto;
egli aveva dotato il re-
gno di Napoli di una
delle pit importanti
flotte che avesse I’Eu-
ropa, poiche le navico-
struite nel nostro Can-
tiere erano le piu mo-
derne e ben attrezza-
te, e rivelavano la ca-
pacita tecnica delle
maestranze castellam-
maresi e la genialita
degli ingegneri.

Il Borbone, per attuare il suo grande dise-
gno, fece ampliare il porto e lo difese con po-
derose fortificazioni situate sulla collina di
Pezzano e sul molo, destind una potente bat-
teria casamatta, « la prima nel lido del Me-
diterraneo » come ¢ detto in una lapide fat-
ta murare alla punta del molo, costruita « con
arte nuova », su disegno e progetto del gene-
rale di Artiglieria Don Francesco Pomme-
reul; nel 1796 restauro il forte, ed in previsio-
ne di guerre con la Repubblica Francese lo mu-
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ni di 30 cannoni. Sopravvenuta la guerra con
la Francia, il regno di Napoli fu agitato da
moti rivoluzionarii; il pitt grande vascello del-
la marina borbonica, il « Partenope », fu af-
fondato volontariamente dai napoletani per-
cheé non divenisse preda dei francesi, in quel-
le stesse acque stabiane, che tredici anni pri-
ma 1’avevan visto varare tra grandi feste.

A causa dei gravi rivolgimenti politici acca-
duti nel Mezzogiorno, e dell’esilio di Ferdi-
nando IV di Sicilia, il Cantiere di Castellam-
mare fu quasi del tut-
to deserto di navi. So-
lo alla salita di Gioac-
chino Murat al trono
di Napoli esso riprese
una limitata attivita;
difatti vi furono co-
struiti i vascelli « Ca-
pri» nel 1810e «Gioac-
chino » nel 1812, men-
tre nella darsena di
Napoli venivano alle-
stite le due fregate
«Cerere» e «Letizia».
Questa « Cerere » € la
corvetta « Fama », co-
mandate dal valoroso
capitano Bausan, par-
teciparono onorevol-
mente ad uno strenuo
combattimento contro
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navi inglesi nel golfo di Napoli. Per i gravi
turbamenti che funestarono il Reame dopo la
caduta del Murat nel 1820 e 21, non vi furo-
no altri vari, ma nel 1824 il nuovo re France-
sco I volle dare incremento alla sua marina
da guerra e, come faceva costruire i briganti-
ni « Aquila » e « Zefiro » nella darsena di Na-
poli, cosi allestiva vari vascelli nel Cantiere di
Castellammare. Nel detto anno si varava il
« Vesuvio », opera ardita dell’ing. Mugnai, nel
1827 la fregata « Regina Isabella »; nel 1828
il brigantino «Principe Carlo» e lo yacht reale
« Francesco I »; e nel 1830 la nave scorrido-
ra « Etna ». Ed anche questi vari avvennero
tra grandi feste e con solenne pompa.

Salito al trono Ferdinando II, questi volle
darsi il vanto di rifare la flotta e di integrarla
con vascelli pitt moderni e pilt rapidi. A lui
spetta il merito di aver ridonato una grande
attivitd al nostro Cantiere, che rese piin am-
pio comprendendovi verso la strada sorrenti-
na una lunga zona, la quale serviva ai co-
struttori mercantili; miglioro il porto, e ne fe-
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ce costruire un altro presso il nuovo prolunga-
mento, destinandolo ad ancoraggio militare.
Devesi a lui la costruzione del primo tronco
ferroviario d’Italia, cioé¢ la linea Napoli-Por-
tici, che poi fu prolungata sino a Castellama-
re, in considerazione dell’importanza che que-
sta cittadina aveva assunto a causa del suo
cantiere, nel quale il Re fece costruire la bel-
la goletta « S. Wenefrede », che fu la prima
a vapore che vedesse il Mediterraneo.

Oltre alla fregata « Partenope », varata nel
1834, ricordiamo il brigantino « Valoroso » del
1837, I« Intrepido » del 1838 ed il « Genero-
1840. Nel 1840-1850 fu
rono varati i tre cavafondi a vapore « Finan-
za», « Tantalo» ed « Erebo », le golette « Ar-
gonauta », « Delfino » e « Sfinge »; le frega-
te « Ercole », « Archimede », « Carlo III »,
« Sannita » ed « Ettore », il grande vascello
« Monarca ».

Il Borbone volle essere un pioniere della
navigazione a vapore, e doto quasi tutte le
dette navi di potenti macchine: le draghe e i
cavafondi furono appunto le prime unita del
genere costruite in Italia. Egli ebbe una spe-
ciale predilezione per Castellammare, e passa-

so » del decennio
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va parte dell’anno in ozio a Quisisana; spesso
faceva visite al cantiere e si tratteneva fami-
liarmente con gli operai. Il varo di un ba-
stimento costituiva una grande festa per la
famiglia reale, che con lusso senza pari face-
va costruire i palchi per assistere alla mano-
vra. Migliaia di forestieri accorrevano a ve-
dere il varo di ogni nave, ed anche all’este-
ro erano apprezzati gli ingegneri napoletani.
La flotta borbonica fu rafforzata negli ultimi
anni da poderosi legni, come i brigantini « Ma-
ria Teresa », varato nel 1854, « L’Aquila » e
la « Sirena » nel 1856, i cavafanghi « Vulca-
nia » e « Finanzia » varati nel 1855, le fre-
gate « Torquato Tasso » e « Borbone» allesti-
te rispettivamente nel 1856 e nel 1860.

La « Carlo IITI » fu fatta saltare nella rada
vicino al Palazzo Reale da un gruppo di con-
giurati mazziniani, i quali speravano di far
insorgere la citta e di provocare la rivoluzio-
ne contro il Borbone.

Notevole & anche ’episodio che riguarda il
« Monarca », il maggior legno da guerra della
marina napoletana.

Durante la notte dal tredici al quattordici
agosto 1860 una forte schiera di garibaldini

della brigata Medici imbarcati sul « Tuke-
ry », del quale aveva preso il comando il Pio-
la Caselli, giunse nel porto di Castellamma-
re per tentare l'ardita impresa di impadro-
nirsi della nave borbonica che era in allesti-
mento.

Un segreto accordo era stato preso dall’am-
miraglio Persano della marina Sarda con Gio-
vanni Vacca, comandante del vascello, e con i
comandanti di due navi da guerra inglesi an-
corate nella rada, le quali dovevano assecon-
dare il tentativo. Il Vacca la mattina del 13,
dopo aver ordinato che si togliessero gli or-
meggi di ferro, come era stato convenuto, se
ne era partito per Napoli ad avvisarne il Per-
sano. Ma il comandante in seconda Gugliel-
mo Acton, avendo avuto sentore della cosa,
rinforzo gli ormeggi del vascello e con ogni
cura si preparo alla difesa.

La notte quelli del « Tukery » s’avvicinaro-
no al vascello credendolo disormeggiato e si
accinsero a legarne la prua per rimorchiarlo;
ma una pioggia di palle cadde sul loro ponte,
e furono costretti ad allontanarsi non senza
aver recato danno all’equipaggio borbonico.

Intanto il forte che era in difesa del Cantie-
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re, apri il fuoco contro la nave sarda, ma sen-
za alcun frutto, perché essa ripard fra le due
navi inglesi che ne protessero la ritirata.

***

La rivoluzione del 1860 ebbe un’eco di ri-
scossa anche nel Cantiere, dove, durante 1’o-
ra di riposo dell’8 settembre, gli operai, fatti
consapevoli della entrata di Garibaldi in Na-
poli, cominciarono a tumultuare al grido:
« fuori gli infami! ». Essi volevano protesta-
re per i soprusi avuti durante la dominazio-
ne borbonica da parte di alcuni operai e capi-
mastri, i quali avevano favorito il nepotismo
e gli intrighi a danno della maggioranza.

Il vice direttore Giuseppe De Luca, preoc-
cupato di quella sommossa, per la quale mol-
ti si erano armati di pugnali, ordind il licen-
ziamento delle persone indicate; tornata la
calma furono fatte dimostrazioni entusiasti-
che a favore di Vittorio Emanuele II e di
Giuseppe Garibaldi con carri trionfali, musi-
che e fiaccole; e ufficiali e operai giurarono fe-
delta al nuovo regime. Intanto Garibaldi ema-
nava un decreto provvisorio col quale ordina-
va il passaggio degli stabilimenti militari ma-

OFFICINA MACCHINARIO.

rittimi e dei bastimenti del Regno delle due
Sicilie alla dipendenza dell’ammiraglio Persa-
no; il decreto definitivo fu poi emesso il 17
novembre. Naturalmente i nomi di alcune na-
vi borboniche furono cambiati: il « Monar-
ca » fu chiamato « Re Galantuomo », la ec-
cellente nave « Borbone », che poi doveva ef-
fettuare tante lunghe ed utili navigazioni, di-
ventd « Garibaldi »; la « Farnese », che era
ancora incompiuta, fu battezzata col fatidico
nome di « Italia ».
*k*

Il Governo italiano, pur disponendo di altri
cantieri, apprezzo il valore di quello di Ca-
stellammare, e continuo ‘a farlo prosperare.
In esso fece costruire parecchie delle navi da
guerra che rafforzarono 1’antica flotta sarda,
e la fornirono di vascelli utili e moderni; am-
plio il Cantiere, e la corderia famosa, unica
in Italia. Tra il 1860 e il 1875 furono varate,
oltre all’« Italia », le corvette « Etna » nel
1862, e « Caracciolo » nel 1869; le frega-
te « Gaeta » nel 1863, « Messina » nel 1864,
« Citta di Genova » nel 1865, « Principe Ame-
deo » nel 1872; le batterie « Guerriera » nel
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1866, e « Audace » nel 1871; i piroscafi « I-
schia », « Marittimo », « Gorgona », « Tremi-
ti », « Tino » nel 1867; le cannoniere « Scil-
la » e « Cariddi » nel 1874-75.

***

In quegli anni l’arte navale subiva una ra-
dicale trasformazione: alle antiche navi di le-
gno si sostituivano quelle di acciaio, ed alcu-
ne nazioni modernizzavano le loro flotte. I'I-
talia non volle restare indietro a nessuno, e
fra gli altri cantieri scelse quello di Castellam-
mare per le prime costruzioni di acciaio, tra-
sformandolo radicalmente ed arricchendolo di
un adeguato macchinario. Il « Duilio », sfor-
zo supremo del genio navale italiano, allesti-
to con celeritd sorprendente e con perizia am-
mirabile, diede prova dell’attitudine speciale
degli operai Stabiesi. L.’8 maggio 1876, quan-
do la poderosa nave ideata da Benedetto Brin
si sposd felicemente col mare, fu un giorno
di delirio per la citta. Fu la prima corazzata
di 12.000 tonnellate che entrava nel mare, e
rappresentava una vera rivoluzione nel cam-
po dell’ingegneria navale mondiale. Non po-
chi stranieri assistettero al varo, increduli del-

lo sforzo compiuto dalla tecnica italiana.

E quattro anni dopo da questi scali si va-
rava il primo esemplare di due grandiose co-
razzate da 14.000 tonnellate, il tipo « Italia »,
seguito dalla «Flavio Gioia» e dal «Savoia».
Successivamente nel nostro Cantiere si allesti-
va la corazzata « Ruggiero di Lauria », prima
del suo gruppo, € nel 1885 si impostava il pri-
mo incrociatore protetto in Italia: '« Etna ».
Immediatamente dopo si costruivano i primi
incrociatori ed avvisi torpediniere: «Tripoli»,
« Folgore », « Saetta », « Goito », che dove-
vano preludere ai pilt moderni cacciatorpedi-
niere, mentre si costruivano le veloci golette
« Miseno » e « Palinuro ».

Nel 1888 fu varata la grande corazzata « Re
Umberto », prima del suo gruppo, che fu se-
guita dall’incrociatore « Partenope », dall’« E-
ridano » e dall’« Iride »; laddove nel 1892
fu varato il primo incrociatore corazzato, il
« Marco Polo », cui tennero dietro il « Calata-
fimi», I’ « Elba », la « Vettor Pisani», il
« Coatit » e 1’« Emanuele Filiberto ».

Il maggior impulso alla floridezza del can-
tiere di Castellammare fu dato dall’ammiraglio
Benedetto Brin, che lo fece ampliare e lo do-
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td di macchinario moderno. Le navi da lui
ideate riscossero il plauso dei tecnici di tutta
I’Europa, e furono imitate dalle Marine di al-
tre nazioni.

* &

La corazzata che porta il suo nome, vara-
ta nel 1gor, segnd il principio del rinnova-
mento della nostra flotta. Infatti nel 1904 si
allestiva la corazzata « Vittorio Emanuele »,
I’anno successivo la « Napoli », ambedue crea-
te dall’ing. Cuniberti, nel 1908 la « S. Gior-
gio », e ’anno seguente la « S. Marco ».

Nel 1910 si costrui la prima dreadnought
di circa 20.000 tonnellate, la « Dante Alighie-
ri », che inaugurd la serie delle nostre colos-
sali corazzate, seguita dalla « Duilio », dagli

esploratori « Nino Bixio » e « Marsala » e
dalle navi coloniali « Campania » e « Basili-
cata ».

T.C.I. — LE VIE D’'ITALIA

Complessivamente, dal 1906 al
1918 furono costruite 27 navi tra ri-
morchiatori, dragamine e R. D., piu
le cannoniere « Monte Grappa » e
« Montello ». Fu un bello sforzo,
che rivelo la preparazione solida del
nostro arsenale e I’attivitd delle bra-
ve maestranze; si lavord con fede
ed alacritda per fornire in momenti
cosi gravi le navi necessarie alla Pa-
tria.

L’anno successivo furono varati 26
Mas (dal 303 al 317, dal 327 al 334
e dal 339 al 341), le cannoniere
« Monte Novegno », « Monte Cen-
gio » e un bacino galleggiante. Nel
1920 fu allestita la grande corazza-
ta « Caracciolo » e negli anni succes-
sivi il ferry boat « Scilla », gli ap-
poggio - sommergibili « Alessandro
Volta » e « Pacinotti », i posamine
« Fasano », « Pelagosa », « Bucca-
ri » e « Durazzo », le navi-cisterna
« Tarvisio » e « Adige ». Le ultime
navi costruite a Castellammare di
Stabia sono state la « Cristoforo Co-
lombo » nel 1928, l’incrociatore ve-
locissimo «Giovanni dalle Bande Ne-
re » nel 1930, e I’« Amerigo Vespuc-
ci» nel 1931.

Questa nave, che & la 101 uscita
dallo storico Cantiere, ¢ apprestata
secondo le ultime esigenze tecniche,
ed ha armamenti e meccanismi per-
fetti, atti a soddisfare gli svariati bisogni di
una nave-scuola moderna, e impartire ai fu-
turi ufficiali dell’Armata 1’istruzione tecnica
e militare, specialmente per quanto ha atti-
nenza con la navigazione a vela.

*
h K

Il Cantiere & provvisto di due scali di co-
struzione: uno lungo m. 210, 1'altro m. 180;
ai loro lati sono impiantate quattro alte gru
a torre, mosse elettricamente, capaci di sol-
levare pesi di sei tonnellate fino ai punti piu
alti delle navi in costruzione. Intorno agli sca-
li si trovano numerose officine, provviste di
macchinari modernissimi, alimentate da for-
za idraulica, pneumatica ed elettrica. Duran-
te le ore di lavoro il Cantiere ¢ invaso da un
frastuono assordante, che da al visitatore la
impressione del fervore delle opere che vi si
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compiono. Una rete ferroviaria di notevole
sviluppo facilita le comunicazioni ed il tra-
sporto dei materiali occorrenti alla costruzio-
ne delle navi.

Il Cantiere ha una organizzazione pretta-
mente industriale, tanto che la costruzione
del « Giovanni dalle Bande Nere » costd quat-
tordici milioni in meno di quel che non sia
costata la costruzione di navi consimili in al-
tri arsenali. Fino a pochi anni or sono il suo
compito si limitava alla costruzione dei soli
scafi, che venivano completati altrove; ma
ora le navi partono da Castellammare com-
pletamente armate ed in piena efficienza. Una
splendida prova di cid6 che & capace di fare
il nostro Cantiere & stata data con la costru-
zione ed il rapido allestimento della « Cristo-
foro Colombo » che ha destato la meraviglia
dei tecnici di tutto il mondo. La corderia an-
nessa al Cantiere & unica nel genere, ed ha ri-
portato il primo premio in tutte le esposizio-
ni navali organizzate in Italia ed all’Estero,
per la perfetta confezione di cavi di canapa
e di ferro. I.e navi varate dal nostro Cantiere
hanno dato sempre ottima prova sia nelle

CANTIERE DI CASTELLAMMARE (1920).

campagne e crociere espletate in tempo di
pace, sia nelle cruente battaglie dell’ultima
guerra. Ne sono garanzia indiscutibile le pe-
ripezie dell’incrociatore « S. Giorgio », che
nonostante le avarie subite in due gravi in-
vestimenti, alla Gaiola e nello stretto di Mes-
sina, appena riparato riprese il mare, dando
prova di resistenza, di velocita e di combatti-
vitd nell’ultima guerra contro 1’Austria non
meno che nella campagna libica.

I migliori ingegneri navali che vanta 1'Tta-
lia, da Micheli e Pullino, inventore dei sotto-
marini, da Benedetto Brin a Martinez, da Pa-
dula a Cuniberti ed a Giannelli, hanno svol-
to la loro geniale e feconda attivita nel Can-
tiere di Castellammare, ed hanno ideato na-
vi, che sono state di esempio per le costruzio-
ni eseguite in altri cantieri, cosi governativi
come privati.

Possiamo quindi affermare che, per la sua
perfetta attrezzatura e la riconosciuta abilitd
delle maestranze, il Cantiere di Castellamma-
re & fra i pitt gloriosi che conti 1'Ttalia.

SAVERIO LA SORSA.



