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IL LAVORO DEI NOSTRI CANTIERI

Tre impostazioni, tre vari, cinque consegne hanno
caratterizzato il nostro lavoro negli ultimi tre mesi. Sono
sventi importanti, seppure in ritardo. Li ricordiamo:

— a Castellammare: il varo della m/n da carico generale
«Capriolo» di 12.660 t.p.l., I'impostazione del traghet-
to «Manzoni» di 6.500 t.s.l. e la consegna dell'unita
gemella «Boccaccio»;

— a Monfalcone: la consegna delle t/c «Caterina M.» di
228.500 t.p.l. ed «Esso Augusta» di 140.000 t.p.|., il
varo della t/n ore/oil carrier «Lily Prima» di 137.000
t.p. l. e l'impostazione della gemella «Laura Prima»:

— a Sestri: la consegna delle m/n da carico generale
«Gazzella» e «Tigre» di 12.660 t.p.l., il galleggiamento
della t/n ore/oil carrier «Annalisa Lolli Ghetti» di
137.000 t. p.|. e 'impostazione della gemella «Masano».
Sono state inoltre- benedette le metaniere «Esso Bre-
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. - ga» (consegnata nell'ottobre 1968) ed «Esso Portove-
Il varo a Morfalcone della t/n ore/oil carrier «Lily Prima» = Il galleggiamento a Sestri della t/n ore/oil carrier <Annalisa
di 137.000 t.p.l. per la "Elios” del Gruppo Lauro nere» (Consegnata nel marzo 1970). Lolli Ghettis di 137000 tpl per la "Oilnavi”

i

La m/n da carico generale «Gazzella» di 12.660 t.p.l. costruita a Sestri per la ’Aretusa’” del Gruppo Lauro II varo a Castellammare della motonave da carico generale «Capriolos di 12660 tpl. per la "Aretusa”

SN S e

11 traghetto «Boccaccio» di 6.500 t.s.1.; prima di quattro unita che Castellammare costruisce per la "'Tirrenia”

ESERCIZIO 1969

Il 25 giugno si e te-
nuta a Trieste I'assem-
blea degli azionisti del-
I'ltalcantieri. La rela-
zione al bilancio 1969,
illustrata come di con-
sueto da molte foto-
grafie e da molti dati
interessanti il nostro
lavoro, sara messa a
disposizione di tutti i
dipendenti anche que-

st’anno.
Le metaniere «Esso Brega» ed «Esso Portovenere»; la prima unita & stata Benedizione deila «Esso Brega»: gli invitati, fra cui il Presidente dott. Cortesi
benedetta nel porto libico di Marsa el Brega, la seconda a Genova e il Direttore di Sestri ing. Priano, si avviano a bordo della nave
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Nei nostri cantieri vediamo
quotidianamente operare a
fianco dei nostri tecnici ed
operai alcune persone che ge-
nericamente chiamiamo «peri-
ti del Registro»; talvolta sia-
mo piu precisi e diciamo «pe-
rito del Registro Italiano» op-
pure «perito del Registro In-
glese» oppure «perito del Re-
gistro Americano». Ma cosa
fanno questi «periti» nei no-
stri cantieri? Quali sono le
funzioni dei Registri di Clas-
sifica? Cerchiamo di risponde-
re a queste domande il piu
brevemente possibile.

Le origini

Sin dai tempi in cui gli
scambi marittimi commerciali
acquisirono una certa portata
sia gli armatori, cioe proprie-
tari di navi, sia i proprietari
del carico da trasportare, sen-
tirono il bisogno di associarsi
per ripartirsi I'onere dei danni
conseguenti ai rischi della na-
vigazione,” dando cosi origine
agli assicuratori marittimi.

Con il numero sempre cre-
scente di navi mercantili ope-
ranti a distanze sempre piu
estese, gli assicuratori maritti-
mi sentirono a loro volta la
necessita di conoscere lo sta-
to di efficienza delle navi da
loro assicurate per potere me-
glio valutare il rischio e fis-
sare il tasso di assicurazione
di ogni nave e di ogni carico
trasportato.

Si procedette pertanto ad
una catalogazione o «registra-
zione» delle navi atte ai tra-
sporti e conseguentemente al-
I'istituzione in un primo tem-
po di un servizio di controllo
sistematico (visita di classifi-
ca) per verificare il grado di
conservazione di efficienza

e

perito del R.I.Na., controlla un lavoro di saldatura

delle navi, e piu tardi di un
servizio di sorveglianza in can-
tiere durante la loro costru-
zione.

L’Ente preposto a tali sco-
pi, dovendo occuparsi di una
materia che interessava sia gli
assicuratori che gli assicurati,
doveva essere completamente
autonomo e senza scopo di
lucro.

Fu cosi che nel 1760, per
iniziativa degli assicuratori in-

Il perito del R.I.Na., Giovanni Baracco,

esamina alcune radiografie di comenti

saldati del ponte di coperta della m/n
«Capriolo»

glesi, venne fondato il primo
Istituto di Classifica, il «Lloyd’s
Register of Shipping».

La tenuta aggiornata di que-
sto Registro comportava l'im-
piego di un certo numero di
esperti tecnici che, essendo a
quei tempi le navi in legno ed
a vela, erano dei provetti mae-
stri carpentieri, maestri velai
e cordai o capitani. Detti e-

D

sperti furono gli iniziatori di
quella categoria di professioni-
sti oggi comunemente nota nei
nostri cantieri come «periti»
di Registri.

Al Lloyd’s Register of Ship-
ping fecero seguito altri Isti-
tuti di Classifica, quali il «Bu-
reau Veritas» francese nel
1828, il «Veritas Austriaco» di
Trieste nel 1858, il «Registro
Italiano Navale» nel 1861, 1'«A-
merican Bureau of Shipping»
statunitense nel 1862, il «Nor-
ske Veritas» norvegese nel
1864, il «Germanischer Lloyd»
tedesco nel 1867, il registro
giapponese nel 1899.

Compiti dei Registri

Attualmente i Registri svol-
gono queste principali funzio-
ni:
— redigono ed emanano nor-
me per la costruzione di
qualsiasi nave mercantile;
approvano i principali di-
segni di progetto e costrut-
tivi della nave;
sovraintendono alla costru-
zione della nave;
ispezionano durante la co-
struzione e collaudano pres-
so i vari fabbricanti i ma-
teriali ed impianti destinati
alla nave, per mezzo di
ispettori dislocati nei prin-
cipali centri industriali del
mondo;
assistono i costruttori na-
vali nel superare le diverse
difficolta derivanti dal con-
tinuo progresso tecnico;
compiono durante la vita
della nave ispezioni perio-
diche (visita annuale, bien-
nale o quadriennale) ad
ad ogni sua parie, prescri-
vendo le riparazioni neces-
sarie per mantenerla in ef-
ficienz:

Inoltre, nel caso l'autorita
governativa presso la quale la
nave ¢ registrata non possieda
propri adeguati organi tecni-
ci — come avviene in Italia —
il Registro di Classifica puo
venir incaricato di eseguire il
controllo di una serie di rego-
lamenti di carattere nazionale
o internazionale, di cui i prin-
cipali sono:

— l'«abitabilita ed igiene de-
gli alloggiamenti equipaggi»
che detta norme sull’am-
piezza, la luminosita e l'ae-
reazione delle cabine, dei
locali igiene, delle cambu-
se, ecc.

il «bordo libero» che rego-
lamenta i mezzi di chiusu-
ra dello scafo — boccapor-
te, portellini, osteriggi, ecc.
— per renderlo stagno al
mare e limita inoltre la
quantita del carico traspor-
tabile, assegnando alla nave
la marca del bordo libero

Il sig. Tolotti, sulla t/c
«Anita Monti» eseguito dall’operaio Ermanno Pizzignacco al centro: e conseguente-
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Questa & la prima pagina del primo libro-registro edito nel 1863 dal «Registro Italiano Navale». Da notare l'importanza che
si annetteva a quei tempi al nome del capitano

Rilievi e controlli dimensio

mente le immersioni di
poppa e prora;

la «sicurezza della vita u-
mana in mare» che stabili-
sce norme sulla stabilita
della nave e la sua galleg-
giabilita in caso di falla al-
lo scafo, sui mezzi antin-
cendio, sulle imbarcazioni
di salvataggio, sulle segna-
lazioni luminose ed acusti-
che etes:

la «stazza» che fissa i cri-
teri per misurare il volume
della nave ai fini dell’appli-
cazione delle tasse portuali
e per il passaggio dei ca-
nali di Suez e di Panama.

Conclusione

Da quanto sopra esposto, si
puo concludere che l'iscrizione
della nave ad un Registro di
Classifica, mentre da un lato

nali della struttura della pinna della m/n «Cervo»,
eseguiti dal perito del R.I.Na., Giovanni Baracco, dai capi squadra Parmendola
e Cesino e dagli operai Cesarano, Petrucci e Longobardi

CLASSIFICA

11 perito della R.I.Na. Paolo Giacobbe assiste alla prova di pressatura di una
tubolatura di vapore alimento caldaia, eseguita dall’operaio Pierino Pisani di Sestri

di Castellammare
comporta l'accettazione di de-
terminate regolamentazioni, re-
strizioni e sorveglianze, dall’al-
tro rappresenta un fattore di
sicurezza e garanzia per colo-
ro che sono ad essa interes-
sati. E’ pertanto sotto questo
aspetto che va considerata la
ponderatezza e la particolare
prudenza nelle decisioni degli
esperti del Registro.

I Registri che normalmente
operano nei nostri cantieri so-
no tra i pit quotati dell'inte-
ro mondo mercantile e cio va
a pieno vantaggio degli arma-
tori, consci che il valore com-
merciale di una nave sul mer-
cato internazionale ¢ in rela-
zione, oltre che alla notorieta
del cantiere costruttore, alla
notorieta e garanzia del Regi-
stro di Classifica presso il qua-
e e iscritta;

i

I1 7 aprile e giunta in visita
a Monfalcone una delegazio-
ne dell’Associazione giappone-
se dei costruttori navali, gui-
data da Mr. Namura, Presiden-
te del «Namura Shipyard».

Sempre piu intensi sono in
questi ultimi anni i contatti

quelli europei. Per quanto ri-

Delegazione giapponese a

fra i costruttori giapponesi e!

Mon{alﬂcone

ri-
cordiamo la visita a Monfal-
cone nel maggio del 1968 da
parte di un’altra delegazione
dell’Associazione giapponese e,
nel luglio dello stesso anno, la

guarda la nostra Societa,

visita ai principali cantieri
giapponesi di una nostra mis-
sione, guidata dal Presidente
dott. Cortesi.



Vecchie

11

11 transatlantico «Presidente Wilson» (gia «Kaiser Franz ﬁseph») con i

colori

della Societa di Navigazione Fratelli Cosulich: scafo nero, fumaioli rosso-bianco-

rosso con

9 settembre 1911. Nel piccolo
centro di Monfalcone c'é un’atmo-
sfera di festa ed una insolita ani-
mazione: autorita, principi € nota-
bili della Corte di Vienna, armatori
e tecnici si avviano a Panzano, do-
ve da appena quattro anni & sorto
il Cantiere Navale Triestino, per
assistere al varo della piu grande
nave della marina mercantile au-
stro-ungarica, un transatlantico di
oltre 12.000 tonnellate di stazza lor-
da, costruito per conto della Unio-
ne Austriaca di Navigazione (gia
Austro-Americana & F.lli Cosulich).

A prora ed a poppa del colosso,
ormai libero dalle impalcature, si
legge chiaramente il nome dell'lm-
peratore «Kaiser Franz Joseph I»;
certamente molti dei presenti, pur
nella legittima soddisfazione di ve-
der scendere in mare una nave cosi
grande e cosi bella, non gradisco-
no questo nome che ben poco ha
in comune con le tradizioni mari-
nare della Venezia Giulia; d'altra
parte & doveroso ricordare che la
stessa Societa armatrice di austria-
co ha soltanto il nome in quanto
e il frutto dell’operosita e dell'in-
gegno di una famiglia italiana, quel-
la dei Cosulich, cui si deve anche
l'iniziativa della costruzione del
Cantiere di Monfalcone.

cappa nera

cabile; madrina |'arciduchessa Ma-
ria Gioseffa.

Il «Kaiser Franz Joseph» entro in
servizio l'anno successivo sulla li-
nea celere di lusso Trieste-New
York in coppia con il piu piccolo
«Marta Washington», costruito in
Inghilterra.

Era la piu grande nave passeg-
geri in servizio fra i porti del Me-
diterraneo e quelli del continente
americano, e tale fu il suo succes-
so che la Societa armatrice ed il
Cantiere iniziarono subito gli studi
ed i progetti per una seconda uni-
ta, di dimensioni maggiori e pil
veloce, da immettere sulla stessa
linea. Questa nave venne regolar-
mente impostata col numero di co-
struzione 39 sullo stesso scalo che
aveva visto nascere il «Kaiser

Il «Gange» nel porto di Venezia nel 1930;
i fumaioli sono dipinti in nero, a quel

Il varo si svolge in modo impec-

tempo il colore del Lloyd Triestino

glorie dei nostri Cantieri am

Piroscafo «Kaiser Franz Joseph I»

Franz Joseph»; perd a causa degli
eventi bellici la costruzione fu so-
spesa e lo scafo, ormai irrimedia-
bilmente danneggiato, fu demolito
al termine del conflitto.

Ma ritorniamo al nostro «Kaiser
Franz Joseph». Nel 1918 fu cattu-
rato dagli alleati e, ribattezzato
«Presidente Wilson», per tre anni
riprese il mare sotto bandiera al-
leata; finalmente nel 1921 poteva
innalzare il Tricolore d'ltalia, pur
continuando a portare un nome che,
se pur modificato, nulla aveva di
italiano, anzi rappresentava in quel
periodo l'ostacolo maggiore alle ri-
chieste territoriali dell’ltalia uscita
dal turbine della guerra.

Intanto con il passare degli an-
ni nuove grandi navi scendevano
in mare dai Cantieri italiani, fra
i quali si erano inseriti degnamen-
te quelli di Trieste e Monfalcone;
cosi dopo l'entrata in servizio suila
linea celere Triecste-New York della
splendida coppia «Saturnia» e «Vul-
cania», costruite dallo stesso Can-
tiere di Monfalcone, il «Wilson»
fu tolto da quella linea e ceduto
al Lloyd Triestino che, dopo lavori
di adattamento, lo destino al gran-
de espresso per l'India col nuovo
nome di «Gange» in coppia con la
splendida motonave «Victoria» usci-
ta dal Cantiere S. Marco di Trieste.

Nel 1935 la dolorosa perdita del-
la turbonave «Ausonia» incendia-
tasi nel porto di Alessandria d'E-
gitto, causd0 un nuovo spostamen-
to del «Gange», che, sottoposto ad
altri lavori di ammodernamento
presso |'Arsenale del Lloyd a Trie-
ste e ribattezzato «Marco Polo-.!
venne destinato in coppia con I'<E-!
speria» alla linea di lusso per I'E-
gitto ed il Libano; nel 1937 passo
sotto i colori della Societa Adriati-
ca di Venezia, continuando peraltro
il servizio su quella linea.

Con l'inizio delle ostilita il «Mar-
co Polo» fu requisito ed impiegato
nel trasporto di truppe in Albania
nel tragico ottobre 1940 (gli alpini
della Julia sopravvissuti alla disgra-
ziata campagna di Grecia ed ai ri-

gori della Vaiussa lo ricorderanno

LA CRONACA DEL VARO

Riportiamo da «Il Piccolo della
Sera» del 9 settembre 1911 la cro-
naca del varo del «Kaiser Franz
Joseph I»:

Stamane, nel Cantiere navale trie-
stino in Monfalcone, c¢i fu il varo
del piroscafo a doppia elica «Impe-
ratore Francesco Giuseppe I» del-
I’Austro-Americana, ch'e pure il
massimo piroscafo della marina
commerciale a. u. I rappresentanti
delle autoritad e i molti invitati fu-
rono trasportati a Monfalcone me-
diante parecchi battelli e mediante
un treno speciale della Meridiona-
le. Nella rada era ancorato !'incro-
ciatore «Panther» che, all’arrivo
dell’arciduchessa Maria Gioseffa,
recatasi a Monfalcone da Miramar
sul battello «Pelagosa», sparo le sal-
ve d'uso. L’arciduchessa era accom-
pagnata dall’arciduca Massimiliano,
suo figlio, e dalla principessa Ma-
tilde di Sassonia, sua sorella. Allo
sbarco furono ricevuti daj signori
Cosulich, dal consiglio di sorve-

glianza dell’Austro-Americana, dal
consiglio d’amministrazione del
Cantiere, dai capi delle autorita.

Alle due principesse furono offerti
mazzi di fiori. Esse, con tutto il
loro seguito, si recarono nel padi-
glione eretto per la cerimonia.

L’arcivescovo di Gorizia dott. Se-
dei procedette quindi, con nume-
rosa assistenza di clero, alla bene-
dizione del nuovo piroscafo, men-
tre gli operai, sotto la direzione
degli ingegneri del Cantiere, toglie-
vano gli ultimi puntelli. Il diretto-
re dell’Austro-Americana signor Cal-
listo Cosulich, rivolse quindi un
discorso all’arciduchessa, la quale
rispose in italiano. Poscia la ma-
trina del piroscafo ruppe la tradi-

Gli invitati al varo del

zionale bottiglia di sciampagna e
taglido la cordicella che tratteneva
gli ultimi ostacoli. Erano le 9.50.
11 piroscafo scese in mare magnifi-
camente. La banda militare intono
I'inno austriaco. L’arciduchessa ten-
ne quindi circolo. Le furono pre-
sentati gli ingegneri e gli impiegati
occupati alla costruzione della nave.
Poco dopo l'arcivescovo Sedei
procedette alla benedizione della
chiglia del nuovo incrociatore G.
Il direttore del Cantiere, signor
Arturo Kufler, rivolse all’arcidu-
chessa una breve allocuzione e
quindj ci fu la cerimonia della col-
locazione della chiglia.
L’arciduchessa Maria Gioseffa au-
gurd che i lavori dell’incrociatore
abbiano buon successo.
L’arciduchessa col suo seguito ri-

et
«Kaiser Franz Joseph»

torno poscia sul «Pelagosa», mentre
I'incrociatore «Panther» faceva le
salve d’uso.

Gli invitati ritornarono a Trieste
parte per la via di mare, parte col
treno.

Leggiamo ancora su «Il Piccolo»
del 10 settembre che, in occasione
del varo, i fratelli Alberto e Calli-
sto Cosulich furono nominati citta-
dini onorari di Monfalcone.

Quante cose sono cambiate nelle
nostre cerimonie di varo da quel
lontano 1911: i valletti in redingote
e cilindro che precedono il corteo
delle autorita; le signore in abiti di
tulle, pizzi e merletti; gli ospiti che
giungono in cantiere con un treno
speciale e «parecchi battelli»; le
«salve d’'uso» in onore dell’arcidu-

a 12272 tonn.

Caratteristiche del transatlantico «Kaiser Franz Joseph»

Stazza lorda 12578 » ‘tonn.

Lunghezza 1524 ‘m.

Larghezza 18,73 m.

Motore 2 macchine a vapore e 7 caldaie
Rowan & C. - 12484 CV - 2 eliche

Velccita 18 nodi

Passeggeri 1984 (160 di I classe, 480 di II e 1.344
di IIT)

Dopo gli ultimi lavori di ammodernamento la stazza lorda passo
ed i posti per passeggeri furono ridotti a 450, con con-
seguenti maggiori conforts e spazi disponibili; fra l'altro, a poppa del
secondo fumaiolo, fu ricavata una piscina.

certamente!) e successivamente in
Libia, fino alla caduta della Co-
lonia.

Sorpreso a La Spezia dall’armisti-

Il «<Marco Polo», nel 1939, in partenza da Venezia, con i colori della Soc. Adriatica

dalle truppe germaniche che, il 12
maggio 1944, lo affondarono per
ostruire l'ingresso al porto. Il re-
litto fu recuperato nel 1949-1950 e

zio dell'8 settembre, fu catturato|successivamente demolito.

e

Per comodita dei lettori ripor-
tiamo il testo del regolamento del
«Fondo di solidarieta interna»,
recentemente istituito presso la
nostra Societa e al quale hanno
dato finora la loro adesione cir-
ca 7.000 dipendenti.

1) Viene istituito con la data
del l.o maggio 1970 un «Fondo
aziendale di solidarieta interna»,
con lo scopo di intervenire in
caso di morte dei lavoratori di-
pendenti, erogazioni una
tantum di:

— Lit. 1.000.000 (un milione)
in caso di morte per infortunio
sul lavoro;

— Lit. 500.000 (cinquecentomi-
la), se il decesso dipende da
qualsiasi altra causa, ad esclu-
sione degli eventi coperti dalla

con

polizza di assicurazione extra-
professionale;
— Lit, 250.000 (duecentocin-

quantamila) se il decesso del so-
cio, licenziato per prolungata
malattia, avviene entro due me-
si dalla data di licenziamento,
ci0 a condizione che nel frat-
tempo il socio non abbia presta-
to opera retribuita alle dipen-
denze di terzi.

La eventuale modifica delle e-
rogazioni di cui sopra potra es-
sere esaminata dalle parti inte-
ressate a conclusione del primo
triennio di gestione.

2) Il fondo verra alimentato
da un contributo iniziale di li-
re 300 mensili per ciascun dipen-
dente — che intenda aderire alla
iniziativa — di cui lire 150 a ca-
rico del lavoratore (impiegato,

chessa, ecc.

addetto alla categoria speciale

ed operaio) e lire 150 a carico
dell’Azienda.

Successivamente le quote di
partecipazione verranno stabili-
te di anno in anno in relazione
ai risultati di gestione del fondo.

3) Al termine di ogni anno, a
partire dalla data di istituzione
del fondo, un apposito Comitato,
ccstituito da 4 membri di Com-
missione Interna (uno per cia-
scun Cantiere e uno per la Se-
de) e da 4 membri nominati
dall’Azienda, esaminera i risul-
tati della gestione che saranno
resi noti al personale delle Unita
Sociali con apposito comuni-
cato.

4) All'atto dell’adesione al fon-
do i lavoratori designeranno la
persona beneficiaria dell’eroga-
zione. La designazione potra es-
sere successivamente modificata
a richiesta dell’interessato. In
mancanza di designazione 1’ero-
gazione andra a favore, in parti
uguali, degli aventi diritto pre-
visti dalla legge per lindennita
di anzianita.

In caso di premorienza della
persona designata e di mancan-
za degli aventi diritto di cui so-
pra il fondo rimborsera le spese
funerarie .contro idonea docu-
mentazione ed entro il limite
previsto al punto 1) alla persona
che le avra sostenute.

Gli eventuali casi particolari
saranno, comunque, esaminati e
definiti d’intesa fra Direzione e
Commissione Interna dell'Unita
Sociale interessata.

FONDO DI SOLIDARIETA



Giorgio Minin, Carlo Laurencich, Lucio Sanson, Mario Venturini, Leonardo Mec-

chia, Lino Clama (capo centro ossitaglio), Benito Peres, Enrico Sortino, Claudio

Gallina, Paclo Marchesan, Sterio Didoi, Fausto Bonifacio, Alfonso Donnarumma,
Tullic Moscarda, Adriano Cioli, Corrado Pacorich, Armando Benes

Addetti lavorazioni macchine di

Monfalcorze: Umberto Dovier, Caterino Stocco,
Paolo Armenio, Giovanni Visintin, Arturo Geppert, Oscarre Covacig, Lino Farfo-
glia (capo centro macchine), Ugo Dessabo, Claudio Limeno, Italo Fulignot, Anto-
nio Solidoro, Romeo Blasizza, Dionisio Budicin, Delfi Deiuri, Renato Calligaris,
Augusto Maurutto, Galdino Monaco, Renato Fattor, Luigi Iacumin, Luigi Fran-
co, Giordano Visintin, Francesco Zanolla, Claudio Calligaris, Nicolo Di Doi, Luigi
Covaz, Benito Cechet, Bruno Franco, Angelo Deiuri, (capo centro presse),

Antonio Zebedeo

Macchina d’ossitaglio Cuomo e

automatico Logatome
Castellammare)

(operai Esposito di

Taglio ossiacetilenico con macchire Cadet (cperai Baccaro

e Massa di Castellammare)

Palummo, Orazzo,

e e

Calandra Wagner per la curvatura di lamiere (operatori Covaz e Fulignot di
Monfalcone)

£

[ NOSTRI MESTIERI

Immaginiamo di seguire il per-
corso di una lamiera dal momento
del suo arrivo in cantiere fino alla
sistemazione dei pezzi di struttura,
da essa ricavati, sul blocco in pre-
fabbricazione: conosceremo cosi le
caratteristiche delle diverse lavora-
zioni svolte nell’officina navale ed
i corrispondenti mestieri.

La preparazione

Il ciclo di lavorazione delle la-
miere di scafo comincia con la
«preparazicne», che consiste nelle
operazioni di «spianatura», «sabbia-

tura» e «primerizzazione».

Le lamiere, a causa del non uni-
forme raffreddamento cui sono sog-
gette dopo la laminazione, si pre-
sentano leggermente ondulate. Per
poter garantire la precisione e l'ac-
curatezza delle successive operazio-
ni di taglio e montaggio, le lamiere
debbono pertanto essere rcse per-
fettamente piane, e cio si ottiene
attraverso l'operazione di spiana-
tura, che viene effettuata da mac-
chine, dette appunto spianatrici,
dotate di piu cilindri orizzontali.

La sabbiatura consiste nell’aspor-
tare la calamina e la ruggine pre-
senti sulla superficie delle lamiere,
mediante potenti getti di graniglia
di acciaio; la lamiera acquista cosi
il caratteristico aspetto metallico e
la rugosita superficiale pit idconea
a ricevere un sottilissimo strato di
pittura antiruggine dello spessore
di circa 12 millesimi di millimetro
( primerizzazione).

Con questo procedimento la la-
miera viene protetta dalle corrosio-
ni per tutta la durata delle lavora-
zicni in cantiere e vengono cosl
evitate polvere e sporcizia che una
volta, prima dell'introduzione della
primerizzazione, si producevano du-
rante il taglio e il trasporto.

Parlando del ciclo di «preparazio-
ne» non si puo non accennare ad
un’altra importante innovazione: la
movimentazione delle lamiere attra-
verso una linea a rulli completa-
mente automatizzata. La lamiera,
prelevata dai parco lamiere e si-
stemata sui rulli motorizzati della
linea, percorre l'intero ciclo di pre-
parazione, senza l'intervento di mez-
zi di sollevamento tradizionali, sino
al suo inoltro alle macchine da
taglio.

Le lavorazioni di ossitaglio

Dopo la preparazione, inizia il
ciclo di «lavorazione» della lamiera
che, attraverso fasi successive, per-
mette di ottenere i pezzi di strut-
tura finiti.

La prima operazione consiste nel-
l'ossitaglio automatico, cui abbia-
mo gia accennato nel precedente
articolo che illustrava l'evoluzione
del lavoro di tracciatura.

L’ossitaglio automatico viene ef-
fettuato, per circa il 70 per cento
dei pezzi lavorati nell'officina, dal-
le macchine tipo «Sicomat» e «Lo-
gatome». Esse sono costituite da
un ponte trasversale che sostiene
quattro o sei teste portacannelli
con cui si possono tagliare e trac-
ciare automaticamente pezzi di
qualsiasi forma. Come si ricordera,
la macchina puo venire guidata da
un dispositivo ottico a cellula foto-
elettrica che segue la linea del di-
segno in scala 1:10, oppure puo
essere guidata da impulsi elettrici
trasmessi dall’'unita di comando
(Director) sulla base di istruzioni
numeriche registrate su nastri per-
forati.

Due operatori hanno il compito
di condurre la macchina, di con-
trollarne il funzionamento, di rego-
lare la miscela della fiamma ossia-
cetilenica e la velocita di taglio e
di posizionare correttamente gli
ugelli; a taglio eseguito, essi ri-
portano con pitture tutte le indi-
cazioni e le marche atte a ricono-
scere il pezzo.

Un’altra macchina da ossitaglio
automatica, adatta per la produzio-
ne in serie di pezzi uguali, € la
macchina a pantografo tipo «Multi-
sec» o «Statosec». In essa il brac-
cio portacannelli (che puo portare
anche 10 ugelli da taglio) ¢ guida-
to da uno speciale dispositivo,
chiamato «tracciatore», capace di
seguire una sagoma in precedenza
disposta sul banco di lettura.

Non tutte le lavorazioni possono
essere effettuate dalle macchine di
ossitaglio automatiche; alcune in-
fatti sono lasciate esclusivamente

all’abilita dell’'ucmo, cioe dell’ope-
raio autogenista, che le esegue con
macchinette semiautomatiche (tipc
Imperator e Cadet) o con cannello
a mano, seguendo le linee di trac-
ciatura.

Le lavorazioni di sagomatura

La sagomatura e l'ultima fase di
lavorazione cui le lamiere ¢ i pezzi
da esse ricavati sono sottoposti nel-
I'officina navale.

Varie sono le macchine utilizzate
in questo ciclo e il loro impiego e
determinato dalla forma finale che
dovra assumere la lamiera,

Con la calandra, una macchina a
tre cilindri orizzontali, si ottengo-
no curvature secondo superfici ci-
lindriche o tronco coniche, varian-
do opportunamente la pressione del
cilindro superiore; la giusta forma
della lamiera & controllata, nel cor-
so della lavorazione, sovrapponendo
alla lamiera stessa opportune se-
ste di legno che riproducono la
curvatura richiesta.

Le strutture che
ghe a spigolo vivo
te alla flangiatrice, dotata di stam-
po e controstampo a forma di «v»;
per effetto della pressione eserci-
tata dallo stampo sulla lamiera

richiedono pie-
vengono lavora-

questa riceve la piegatura deside-
rata.

Gli operai Fattor e Budicin di Monfalco-
2 alla flangiatrice

Ma la lavorazione piu classica
dell’officina navale, con caratteri-
stiche essenzialmente artigianali, €
la sagomatura alla pressa delle la-
miere a doppia curvatura, di cui
riportiamo una nota tecnica nella
pagina accanto.

Sia per lo spessore elevato delle
lamiere da lavorare, sia per la for-
ma sempre diversa, non € possibile
predisporre degli stampi (come nel
caso di lavorazioni in serie) ed e
pertanto necessario procedere alla
forgiatura del pezzo con ripetuti ri-
scaldamenti e dosati colpi di pres-
sa.

Seste in iegno e simulacri («gab-
bie») servono da guida nel corso di
tale lavorazione, che non ha regole
precise, richiede agli operai buona
conoscenza degli effetti termici del
calore sull’acciaio (ritiri, stiramen-
ti e riscaldamenti del materiale) e
dipende dalla capacita e soprattut-
to dall’estro del «maestro», cioe

dell'operaio che guida la squadra.

La lavorazione dei profilati

Anche i profilati vengonoc sotto-
posti alla sabbiatura ed alla prime-
rizzazione, mentre le fasi successi-
ve non hanno subitc quelle radi-
cali modifiche apportate alla lavo-
razione delle lamiere.

Con l'ausilio dei «preliminari»,
cioe di righelli in legno a sezione
quadrata su cui sono riportate tut-
te le indicazioni necessarie per il
taglic, i tracciatori d’cfficina ese-
guono la tracciatura definitiva del
profilato.

Segue quindi l'operazione di ta-
glio ossiacetilenico effettuato dagli

operai autogenisti con l'impiego
quasi esclusivamente del cannello
a mano.

Le operazioni di sagomatura sono
generalmente eseguite a freddo su
presse orizzontali costruite apposi-
tamente per la lavorazione dei pro-
filati.

I mestieri

Gli operai addetti alle lavorazioni
dell’officina navale possono distin-
guersi in due grandi categorie di
mestieri: gli autogenisti e gli addet-
ti macchine.

Da quanto gia detto in questo
articolo e nel precedente che illu-
strava l'evoluzione del lavoro di
tracciatura, risulta evidente la gran-
de trasformazione subita dal me-
stiere di autogenista. Una volta,
prima dell'introduzione delle mac-
chine d’ossitaglio automatico, tutte
le operazioni di taglio venivano e-
seguite con il cannello a mano o
con le macchinette semiautomati-
che; oggi invece le macchine han-
nc sostituito in gran parte l'uomo
rendendo meno faticoso il suo la-
verc e gli autogenisti si sono tra-
sformati in maggioranza in addetti
macchine.

Il mestiere di addetto macchina,

e con questo termine intendiamo
tutti coloro che operano ad una
delle tanie macchine deiloificina
(spianatrici, calandre, flangiatrici,

presse, ecc.), non ha subito trasfor-
mazioni profonde. Le macchine so-
no diventate pili numerose, ne So-
no state introdotte delle nuove (ad
esempio una decina d’anni fa quel-
le per la sabbiatura e da qualche
anno quelle per la primerizzazio-
ne), sono diventate piu moderne e
pitt automatizzate (basti ricordare
le macchine d’cssitaglio automalti-
ce), ma il mestiere € rimasto so-
stanzialmente il medesimo, anche
se all’'operaio si richiedono oggi
maggiori capacita e conoscenze per
sfruttare appieno le possibilita del-
le macchine. Anche in questo cam-
po naturalmente si & cercato di
razionalizzare e di rendere meno
faticoso il lavoro; ci limitiamo a
ricordare l'introduzione da alcuni
anni delle macchine tipo Smith per
la curvatura a freddo dei profilati:
una volta per eseguire questa lavo-
razione gli operai dovevano riscal-
dare i profilati nei forni, trasferirli
su una piattaforma e quindi cur-
varli con lausilio di martinetti
idraulici; ora invece ¢ la macchina
che fa tutto ed agli operai-& evi-
tato il grave disagio fisico di dover
lavorare accanto a forti sorgenti di
calore e subito dopo in ambiente
a temperatura normale.

Curvatrice a freddo tipo Smith per profilati (operai Salernro e Gambardella

di Castellammare)



NELL OFFICINA NAVALE

Addetti ossitaglio di Castellammare: Ciro Del Gaudio, Pasquale Verdoliva, Amleto

Aprea, Giorgio Palummo, Vincenzo Massa, Giuseppe Ricci, Michele Scola, Vincen-

zo Aiello, Ferdinando Guernieri, Silvio Pontone, Franco Petraccone (capo reparto),
Alessandro Cinque, Giovanni Lubrano, Salvatore Cavaliere, Vittorio Orazzo

NOTA TECNICA

Taglio di lamiera sagoemata con macchi-
netta ossitaglio tipo Cadet (operaio Chia-
bla di Monfalcone)

Sagomatura alla pressa

di lamiere a doppia

curvatura

Come abbiamo accennato
nell'illustrare in generale le
lavorazioni dell’officina navale,
l'operazione pii caratteristica
e indubbiamente la sagomatu-
ra alle presse delle lamiere a|
doppia curvatura di fasciame
esterno delle zone piit avvia-
te della nave.

Vediamo in dettaglio la la-
vorazione di una lamiera di
fasciame costituente il bulbo|
di prora di una T/n da 137.000)
I.P.L., ¢ precisamente quella

onir "

con ia arca

22 essa ha una

K - = & - N | o e e
curvatura a «<tubo nela se-
Zwone ltrasver \\l.'t’ L'u" ina cur-

vatura concava nel senso lon- \ <
gitudinale, con freccia di 155
mm.

Il primo elemento necessa-
rio per la lavorazione ¢é la
«gabbia» o «simulacro»; si
tratta di un telaio in legno
(costruito dai falegnami di sa-
la secondo i rilievi effettuati
sul piano di costruzione) la

cui superficie esterna ricalca
esattamente, in grandezza na-
turale, 'la forma che dovra
avere la lamiera.

Essa serve sia alla sala trac-
ciato per sviluppare la lamie-

B

Lavorazione alla pressa da 1000 tonnellate (il capo Farfoglia con gli operai
Visintin e Calligaris di Monfalcone)

.

A sin, il bulbo di prora di una t/n da

137000 t p.l; sopra, lo schizzo della

lamiera marca 22 dopo la lavorazione al-
la pressa.

ra, e quindi tracciarne i con-
torni per il taglio, sia alloffi-
cina, poiche é usata come ma-
trice per controllare, con il
progredire della lavorazione di
sagomatura, l'esatta forma del-
ila lamiera.

Inizialmente sulla pressa vie-
ne montato uno stampo di im-
butitura a forma sferica con
controstampo concavo; la la-
miera viene pressata al centro
per tutta la sua lunghezza e
comincia ad assumere la dop-
pia curvatura; in questa pri-
ma fase si deve operare in
modo da ottenere una curva-
tura nel senso longitudinale
con freccia maggiore di quella
effettiva e una curvatura nel
senso trasversale con freccia
minore.

Si sostituisce quindi lo stam-
po da imbutitura con uno di
forma cilindrica e si procede
a una nuova pressatura al cen-
tro lamiera, allo scopo di au-
mentare la freccia della cur-
vatura trasversale fino a por-
tarla al valore richiesto.

Il ricalcamento, che subi-
sce la lamiera per effetto di
quest’ultima pressatura, deter-
mina una riduzione della frec-
cia mnel senso longitudinale,
portando percio la lamiera al-
la sua giusta forma.

Ad operazioni di sagomatura
ultimate, la lamiera di fascia-
me subisce la tracciatura fina-
le e quindi il taglio a smusso
dei lembi e delle testate.

Sagomatori lamiere di Castellammare: Catello Vitale, Gaetano Rallo, Giovanni
Tramparulo, Alfredo Rangio, Raffaele Longobardi, Luigi D’Arienzo, Clemente
Amatruda, Giovanni Esposito, Francesco Vitale, Liberato Mascolo, Catello Esposi-
to, Luigi Esposito, Luigi Rangio, Catello Macera, Catello Apuzzo, Giovanni Mascolo

Addetti ossitaglio di Sestri: Sergio Tempera, Andrea Canepa, Antonio Scotto,
Pierino Lovisolo, Pietro Vincoli, Bartolomeo Rosso, Giuseppe Romano, Emilio
Ferraro, capo squadra Vincenzo Milani, Valdemarc Borseilini, Gino Canini,
Giulio - Gardella, Lino Calcagno, capo officina Antonio Padula, Salvatore Scarlata,
capo squadra Paolo Sicco, Bartolomeo Cabona, capo squadra Giuseppe Timossi,
Mario Mocci, Gavino Sorba, Dario Sciutto, Luigi Nattino, Giovanni Piccardo,
Mario Veronico, Nello Longhi, Andreino Daglio, Marino Conti, Alessandro Do-
nato, Lorenzo Zunino, Lorenzo Trevisan, Dario Poire, Michele D’Amico, Giacomo
Parodi, Arnaldo Repetto, Bartolomeo Sette, capo squadra Dario Garbero,
Domenico Conte, Mario Poggio, Luigi Parodi.

Macchina d’ossitaglio automatico «Multisec» per la lavorazione di pezzi in serie
(operai D’Amico e Poiré di Sestri)



I NOSTRI ANZIANI

Sono la forza dei

nostri cantieri,

lesempio e lo stimolo ai giovani J
perché facciano ancor meglio di loro

o

altrettante ceri-
monie svoltesi presso la Sede
Centrale e i tre Cantieri soro
stati premiati i dipendenti che
hanno compiuto i trent’anni di
servizio nel periodo maggio 1969 -
aprile 1970. 437 persone hanno
ricevuto l'attestato di fedelta ed
il distintivo d’oro. Ecco l’elenco
dei premiati:
DIREZIONE CENTRALE

Dott. Guido Chiurlo e Rag. Antonio
Fiori, Direttori Centrali; Attilio Boenco,
Umberto Castellano, Aurelio Drocker, Car-
lo Hechich, Ezio Moretti, Mercedes Naz-
zini Burba, Giuseppe Orzan, Roberto Oft-
tulich, Benedetto Pesce, Nicolo Pieri,
Floriano Santi, Leonardo Sgarro, Angelo
Simone, Dante Taverna, Auro Verson.

Nel corso di

CASTELLAMMARE

Luigi Acanfora, Luigi Addeo, Antonio
Apuzzo, Giovanni Apuzzo, Vincenzo Apuz-
z0, Aniello Avagnano, Carmine Avella,
Carlo Auricino, Antonio Balestrieri, Luigi
Balzano, Vincenzo Barbato, Salvatore
Barone, Bruno Bellini, Eustachio Bianchi,
Giovanni Borrelli, Giovanni Buono;

Vincenzo Cacace, Luigi Caiazzo, Salva-
tore Calabrese, Catello Cannavale, Fran-
cesco Cardillo, Catello Cascone, Enrico
Cascone, Mattia Casola, Francesco Caval-
laro, Nicola Cavallaro, Gabriele Cesarano,
Ugo Cirillo, Bartolomeo Coppola, Carmi-
ne Coppola, Saul Cosenza, Attilio Cozzo-
lino, Mario Crociano, Giovanni Cuomo;

Ugo D’Ambrosio, Orlando D’Andrea, Fer-

dinando D’Antuono, Luigi D’Antuono,
Francesco D’Assisi, Antonio De Angelis,
Donato De Angelis, Antonio De Feo,
Eduardo De Feo, Raffaele De Gregorio,
Ciro Del Gaudio, Enrico Del Gaudio, Ca-
tello Della Monica, Fr. Paolo Della Mo-
nica, Salvatore Della Monica, Vincenzo
Della Monica, Gennaro Dell’Amura, Pa-
squale Delle Femine, Giuseppe Dello Ioio,
Catello Di Costanzo, Stella Di Somma,
Augusto D’Ischia, Alfonso Di Vuolo, An-
tonio Donnarumma, Catello Donnarumma,
Francesco Donnarumma;
““Anijello Esposito, Bartolo Esposito, Pa-
squale Esposito, Mario Ferrara, France-
sco Filosa, Pasquale Finizio, Catello Fio-
rentino, Nunzio Galbano, Alfonso Gargiu-
lo, Vincenzo Gatti, Antonio Guarino, Fr.
Paolo Guida;

Catello Iammarino, Raffaele Iannella,
Vincenzo Ilardi, Francesco Imparato, Ga-
briele Imperato, Carmine Ingenito, Catel-
lo Iovino, Giovanni La Monica, Giacomo
Lettieri, Ciro Malafronte, Francesco Ma-
lafronte, Crescenzo Marano, Federico Mar-
chitano, Orlando Marciano, Luigi Marto-
ne, Vincenzo Martone, Salvatore Marto-
rano, Nicola Mauriello, Salvatore Medina,
Mario Mercatelli, Luigi Montagnaro, Laz-
zaro Muollo;

Angelo Napolitano, Lorenzo Notturno,
Alberto Palazzi, Michele Parlato, Raffaele
Parmendola, Enrico Patalano, Cesare
Paulini, Francesco Perrone, Franco Pe-
traccone, Domenico Polichetti, Antonino
Puglia, Giovanni Rapicano, Giuseppe Rec-
cia, Armando Risi, Vincenzo Romano,
Giuseppe Russo;

Gennaro Santaniello, Giovanni Saporito,
Giuseppe Scarpato, Luigi Scelzo, Dome-
nico Schettino, Giuseppe Schettino, Um-
berto Scola, Giuseppe Seccia, Giovanni

Somma, Nunzio Somma, Carmine Sorren-
tino, Vincenzo Sorrentino, Ciro Tatto,
Catello Tregrossi, Aniello Troiano;

Francesco Valanzano, Domenico Vana-
core, Francesco Vanacore, Gerardo Ver-
de, Mario Verdoliva, Pasquale Verdoliva
(Ossitaglio), Pasquale Verdoliva (Elettri-
cisti), Armando Vetro, Paolo Vicedomini,
Vincenzo Vingiani, Alessandro Vitiello,
Ferdinando Vittorio, Armando Vollono,
Michele Vollono, Antonio Zullo, Gugliel-
mo Zullo, Alfredo Zurolo, Catello Zu-
rolo.

Pensionati: Antonio Esposito, Raffaele
Esposito, Salvatore Favoloro, Vincenzo
Mosca, Luigi Ruggi.

MONFALCONE

Ditalmo Anut, Giovanni Bellobarbich,
Silvano Biasci, Leopoldo Bisiani, Giorda-
no Blason, Giovanni Boscarol, Severino
Boscarol, Davide Bravin, Angelo Businel-
1i, Evaristo Cecone, Salvino Chiandit,
Attilio Cristin, Luigi Cristin, Riccardo
Cristin, Angelo Custode;

Alcide Dean, Mario Decleva, Gabriele

Delise, Orlando Della Pietra, Giacomo
Dessenibus, Villibaldo Devetti, Vittorio
Fabbro, Vito Franco, Gaetano Furlan,

Marcello Furlan, Pietro Furlan;

Cirillo Gabrielli, Luigi Gregorig, Bruno
Ioan, Emilio Lorenzut, Giuseppe Macca-
rone, Edo Mattiazzi, Guerrino Mecchia,
Giuseppe Medessi, Arciso Michelag, Lio-
nello Mininel, Mario Montanari, Augu-
sto Nardon, Massimiliano Neri;

Giovanni Pahor, Mario Paoluzzi, Igna-
zio Pecchiarich, Guido Penco, Adelchi
Pigani, Adelio Pilosio, Filippo Ponga, Sil-
vano Predolin, Massimo Raugna, Arrigo
Razza, Giuseppe Reia, Giuseppe Relato,

Riccardo Relato, Carmelo Ricupero, Vit-
torio Romanut, Romana Rondelli, Renato

Rossi, Giulio Russi;

La premiazione a Monfalcone e a Sestri

La premiazione a Trieste e a Castellammare

Igino Sandrin, Sergio Sartore, Mario
Sgubin, Terzo Simeoni, Ugo Teat, Aldo
Tell, Giovanni Tiziani, Aristide Toso,
Guido Travan, Dazio Valdemarin, Anto-
nio Valli, Giuseppe Vecchiet, Erino Ve-
scovi, Nelda Vidulich, Mario Visintin,
Marcello Zanolla, Italo Zorzin.

SESTRI

Onofrio Abrignani, Alfiero Alberti, Gio-
vanni Andreotti, Romolo Antolini, Adol-
fo Argenta, Antonio Bacco, Costantino
Barbieri, Giuseppe Barbieri, Giuseppe
Baretto, Matteo Barigione, Pietro Bari-
sione, Agostino Barisone, Domenico Ba-
risone, Giovanni Bassi, Bruno Baudisso-
ne, Italo Benvenuti, Aldo Bianchi, Gio-
vanni Bignone, Giorgio Bisacchi, Enzo
Bocci, Ferdinando Bonavera, Sante Boni,
Onorio Bozzano, Tramonto Branconi, An-
gelo Bruni, Michele Bucci, Mario Buffa;

Paolo Calcagno, Antonio Callici, Gio-
vanni Camoirano, Libero Campidelli, Ame-
deo Caneva, Pietro Canneva, Angelo Ca-
nobbio, Bartolomeo Canobbio, Pietro Cao,
Vito Caputo, Dino Carbone, Carlo Car-
dano, Renato Carlini, Agostino Casagran-
de, Damiano Casalino, Tersilio Casetta
Carlo Cassanello, Augusto Cavassa, Re-
nato Cavanna, Giuseppe Celesia, Giacomo
Cerutti, Mario Cevasco, Benedetto Chioz-
za, Martino Clerici, Iadere Corsi, Bruno
Costi;

Edilio De Andreis, Francesco Decotto,
Mario De Felice, Enrico De Giorgi, Ni-
cold Delfino, Alessandro Dellepiane, San-
to Dellera, Aldo Diacobe, Giuseppe Di
Grumo, Alfredo Di Terlizzi, Salvatore Di
Terlizzi, Angelo Durante, Antonio Fer-
rando, Luigi Ferrera, Gerolamo Ficara,
Vincenzo Fiumefreddo, Pietro Foglino,
Vincis Fori, Rodriguez Francia, France-
sco Frau, Dante Furmi;

Antonio Gaggero, Carlo Gaggero, Luigi
Gaggero, Dardo Gardi, Angiolino Gazza,
Gioacchino Gesmundo, Giovanni B. Ge-
stro, Vasco Gherardelli, Giovanni Ghisel-
li, Umberto Gilardenghi, Alfonso = Gion-
cada, Neri Giovannini, Luigi Grosso, An-
tonio Guido, Germano Guizzardi, Alfredo
Imperiale;

Angelo Lanza, Giuseppe Lesina, Giusep-
pe Lince, Ovidio Lorenzini, Vinicio Lo
Russo, Giovanni Lupi, Stefano Lupi, Ma-
rio Lusso, Domenico Martini, Orlando

11 Gruppo Anzia-
ni di Monfalco-
ne ha festeggia-
to in maggio il
socio  Giuseppe
Brumat, che ha
lasciato il servi-
zio per limiti di |
eta dopo 45 anni
di lavoro.

Alia simpatica

svoitasi

riunione,
in un ristorante del Friuli, sono in-

tervenuti anche il Direttore del
Cantiere, ing. Lippi, l'ing. Roman
e l'ing. Maffioli.

I1 Brumat, assunto nel 1925, in
breve tempo divento un ottimo
tracciatore e successivamente fu
promosso impiegato tecnico; dal
1960 faceva parte del direttivo del
Gruppo Anziani.

Al signor Brumat rivolgiamo an-
che noi l'augurio sincero di un
lungo, sereno e meritato riposo.

Mazzucato, Renato Mercatali, Maurizio
Merlo, Bartolomeo Michelini, Giovanni
Minetti, Edilio Montorsi, Giovanni Batt.
Morbelli, Giovanni Batt, Morigi, Domeni-
co Motta, Emilio Nati, Giacomo Navone,
Pietro Oliveti, Giuseppe Olivieri, Carlo
Ottaggio;

Bruno Palombini, Egidio Parodi, Ful-
vio Parodi, Giacomo Parodi, Giovanni
Parodi, Giuseppe Parodi (Montaggio),
Giuseppe Parodi (Meccanici), Giovanni
Passionello, Giacomo Pastorino, Nicolo
Pastorino, Secondo Pastorino, Tomaso
Pastorino, Severino Pasubi, Carlo Pavo-
ni, Alfredo Penzo, Alberto Pesce, Elio
Pesce, Giuseppe Piana, Benedetto Pic-
cardo, Alberto Pilotti, Armando Platone,
Giuseppe Ponte, Gino Pozzani, Stefano
Priano, Egidio Provati;

Bruno Raimondo, Davide Rapallino, Lui-
gi Reale, Aurelio Repetto, Pietro Ricci,
Ettore Rossi, Costante Rota, Pietro Sar-
tori, Antonio Scardetta, Giuseppe Sca-

roni, Alfredo Scarsi, Ernesto Schintu,
Giuseppe Sciaccaluga, Giuseppe Scrivani,
Prospero Senno, Renato Senzioni, Alber-
to Sivori, Dante Spera, Estevan Spe-
ranza, Giovanni Spiri;

Enrico Tacchi, Mario Tardito, Emilio
Terroni, Bruno Tola, Giuseppe Torino,
Carlo Torrielli, Giuseppe Traverso, Ma-
rio Trombini, Eraldo Turco, Mario Val-
larino, Mario Vedele, Guglielmo Verzura,
Andrea Vignolo, Angelo Vigorita, Aldo
Villa, Silvio Volpi, Angelo Zambelli, Gui-
do Zambonini, Marcello Zampieri, Angelo
Zone, Luigi Zunino.

Pensionati: Adriano Allori, Vittorio Ban-
chero, Cornelio Bassetti, Antonio Brai-
dotti, Ettore Broli, Romolo Canobbio,
Biagio Conte, Mario Faccioli, Giovanni
Ghio, Mario Magonio, Luigi Minetti, An-
drea Morchio, Primo Oldano, Teresio
Pesce, Giovanni Pomata, Damiano Pom-
pilio, Enrico Romanelli, Giovanni Rusca,
Rocco Scali, Paolo Scarsi.

I1 Gruppo Anziani di Monfalcone
ha festeggiato in maggio, con una
gita ed il tradizionale pranzo so-
ciale a S. Daniele del Friuli, i soci
passati in quiescenza dal luglio
1969 all’aprile 1970.

Per il Gruppo Anziani Italcantie-
ri erano presenti il presidente Mo-
dricky, il vice presidente Trovo e
i consiglieri Comand, Dolenz e Fo-
novich; per I'AN.L.A. Provinciale
il presidente De Fabris; per la Di-
rezione del Cantiere il dott. Guar-
diani e per la Commissione Inter-
na il sig. Mazzoli. Alla simpatica
riunione ha partecipato anche il
dott. Cortesi, presidente onorario
del Gruppo Anziani.

Alla fine del pranzo il dott. Cor-
tesi ha offerto il tradizionale «grap-
pino»; quindi al brindisi ha elogia-
to l'operosita, la fedelta e l'espe-
rienza degli anziani che hanno con-
sentito di tenere alto il nome e
il prestigio del Cantiere; parole di
riconoscimento ha espresso anche
alle consorti dei festeggiati per
aver sorretto e confortato i mariti
nelle loro quotidiane fatiche.

Brevi parole di augurio sono sta-
te rivolte ai convenuti dal dott.
Guardiani, dai signori Modricky,
De Fabris e Mazzoli. Il sig. Co-
mand, linstancabile organizzatore
di queste riunioni, ha dato quindi
lettura di un telegramma augurale
dell'ing. Lippi, Direttore del Can-
tiere.

Ecco. l'elenco dei
quiescenza:

Pietro Balestriero, Alfredo Batti-
stella, Antonio Belgrado, Niziero
Bernardis, Mario Biagi, Augusto
Blason, Mario Bottaro, Luigi Bo-
scarol, Giovanni Bradaschia, Afro
Braida, Giuseppe Brumat, Virgilio
Budai, Aldo Buffin, Ruggero Butti-
gnon.

Bruno Calligaris, Luigi Calligaris,
Edoardo Cechet, Lidio Cechet, Vito
Claudi, Ezio Clemente, Federico Cle-
mente, Giacomo Colautti, Antonio
Cosulich, Ottavio Covaz, Domenico
Dapas, Rosano Dell’Olio, Silvio Del
Mul, Erminio De Marchi, Italo Di
Donna.

Girolamo Fabris, Ruggero Fere-
sin, Lino Fontanot, Antonio Gerin,
Virgilio Giraldi, Giovanni Gobbo,
Romano Hvala, Pietro Lauto, Gioa-
chino Lenardon, Andrea Lugnan,
Stanislao Lutman.

Bruno Mania, Mario Martinelli,
Ottone Mininel, Mario Miniussi,
Antonio Novello, Adolfo Olivo, Fer-
ruccio Olivo.

Giovanni Pacor, Riccardo Peco-
rari, Italo Petronio, Giovanni Pez-
zicar, Francesco Piemonte, Riccar-
do Pischiutta, Arnaldo Rosmani,

soci posti in

Antonio Sardon, Luigi Sarra, Giu-
seppina Simonetti, Neva Stener,
Giuseppe Tognon, Luigi Toso, Luigi
Tcpazzini, Nicola Valletta, Augusto
Vecchiet, Dino Vidusso, Bruno Vi-
sintin, Ernesto Visintin, Albano Za-
nelli.

Con noi da oltre 30 anni

ANTONIO BUONONATO di Castellammare

Pietro Rossetti.

GIUSEPPE PACOR di Monfalcone



SITUAZIONE INFORTUNISTICA

Ore lavorate per ciascun

1967
Monfalcone 10.000
Sestri 12.200
Castellammare 13.900
Media Italcantieri 11.500

Questa prima tabella dice che nel primo trimestre del-
I'anno a Monfalcone ci si ¢ infortunati un po’ meno rispetto
al 1968 e al 1969; tra un infortunio e l'altro si & cioe lavorato
69 e 8.700 nel 1968. Anche a
Castellammare si ¢ avuto un miglioramento. per quanto
non si sia tornati alla piu soddisfacente situazione del 1968.

9.000 ore contro 8.300 nel 19

Sestri invece ha aggravato in

zione. La media Italcantieri risente naturalmente del peg-

gioramento di Sestri.

Durata media di ciascun infortunio (ore)

1967
Monfalcone 109
Sestri 158
Castellammare 118
Media Italcantieri 126

La durata media degli infortuni in tutti e tre i Can-
tieri € in continua diminuzione, il che equivale a dire che

gli infortuni continuano sem

gravita. E’ da osservare in particolare il miglioramento di

Castellammare dove, accanto
tuni come risulta dalla prima

una notevole diminuzione della loro durata.

infortunio indennizzato

1968 1969 I trim. 1970

8.700 8.300 9.000
10.800  11.600 8.700
16.500 13.800 14.400
10.500  10.200 9.800

questo trimestre la sua posi-

1968 1969 I trim. 1970
97 85 82

147 125 100

149 141 102

118 103 90

pre a verificarsi con minore

alla diminuzione degli infor-
tabella, si ¢ registrata anche

STELLE AL MERITO

assunto a Monfal-
cone come operaio
nel 1930; promosso
impiegato nel 1937,
fu prima all’Ufficio
Costi e Fatture e
quindi alla Segre-
teria d’ Esercizio;
impiegato di I ca-
tegoria dal 1948, & stato posto in quie-
scenza nel novembre 1969.

Bruno
DOVI

impiegato di II ca-
tegoria del Settore
Studi Marina Mili-
tare a Monfalcone;
assunto nel 1925
quale operaio, fu
promosso impiega-
to nel 1934; pur la-
vorando & riusci-
to a conseguire il diploma di geometra.

Giacomo
MACCIO’

di Sestri; assunto
nel 1926 in quali-
ta di calafato fer-
ro, fu promosso o-
peraio specializzato
nel 1944; ha lascia-
to il servizio nel
febbraio 1969.

Giuseppe
PORPORA

operaio specializza-
to modellista di Ca-
stellammare; in for-
za al Cantiere pri-
ma della costitu-
zione della «Naval-
meccanica», ha Ila-
sciato il servizio
nel maggio 1968.

Giuseppe
CAVANNA

aggiustatore a Se-

stri; assunto nel
1927, mnel 1945 fu
promosso  operaio
specializzato.
Angelo

ZAMAR

gruista a Monfal-
cone; assunto come
apprendista nel 1930,
tre anni dopo ot-
tenne la promozio-
ne a operaio quali-
ficato.

CONGRATULAZIONI
E AUGURI!

' Circolo «falia»

La sezione culturale del Circolo
«Italia» di Monfalcone — del qua-
le abbiamo avuto modo di parlare
in precedenti numeri del giornale
— continua ad organizzare, sotto
la direzione del c. n. Alberto Raso,

impiegato del Settore Studi Mari-|
na Militare, corsi accelerati per il
conseguimento del diploma magi-|
strale, di geometra, di costruttore|
navale e della licenza media. 1
corsi sono frequentati in prevalen-
za da dipendenti di Monfalcone;

nelle foto il carpentiere Fiorello
TONDA alle prese con alcuni eser-
cizi di trigonometria ed il tubista
Sergio FURLAN mentre risolve un
esercizio di meccanica applicata. A
questi corsi si aggiungera in otto-
bre anche uno per il conseguimen-
to del diploma di maturita classica.

La sezione culturale ha inoltre in
programma una serie di conferenze
su problemi regionali, storici e So-
ciali, mostre di pittura, concorsi
fotografici, la creazione di una bi-
blioteca,

Per quanto riguarda infine lat-
tivita sportiva, il Circolo «ltalia»
ha intenzione di istituire quanto
prima una squadra di hockey a ro-
telle ed una di scherma.

Premio di studio
« Nicolo Costanzi »

Anche quest’anno é stato bandito
il concorso per un premio di stu-
dio di L. 500.000, riservato ai neo-
laureati in ingegneria navale e mec-
canica dell’Universita di Trieste,
che hanno conseguito il diploma di
laurea mnell’anno accademico 1968-
1969.

Con tale premio annuale I'Ital-
cantieri vuole onorare la memoria
dell'ing. Nicolo Costanzi, gia nostro
consulente che — in precedenza —
aveva ricoperto la carica di Diret-
tore del Cantiere di Monfalcone e
di Direttore Centrale dei Cantieri
Riuniti dell’Adriatico.

Non mancheremo di pubblicare
l'esito del concorso in uno dei pros-

simi numeri,

Donatori

A Sestri il Gruppo Aziendaie Do-
natori di Sangue, aderente all’'AVIS,
& stato costituito nel 1960; attual-
mente e retto da un Consiglio co-
si composto: Nicola RAGONE, sal-
datore elettrico, responsabile; Don
Giacomo RAVASCHIO, Cappellano
di fabbrica, segretario; Luigi PA-
RODI, saldatore autogeno, cassie-
re; Lido CANNATA’, aiuto monta-
tore, G. Carlo FALABRACCO, sal-
datore elettrico, Franco MORASCO,
aiuto montatore, Aldo PITTALUGA,
montatore scafo, Camillo PRAGLIA,
saldatore elettrico, Leopoldo SCO-
GNAMIGLIO, saldatore elettrico,
consiglieri.

Gli aderenti al Gruppo — com-
plessivamente 84 persone — effet-
tuano le donazioni al Centro Tra-
sfusionale AVIS dell'Ospedale San
Martino.

Hanno superato il traguardo del-
le cento donazioni e sono quindi
insigniti della «Croce d'Oro» i se-

guenti soci: Paolo SICCO, capo
squadra (220 trasfusioni); Obes
CHICCOLI, aggiustatore (120 tra-

sfusioni); Luigi PARODI, saldatore
autogeno (106 trasfusioni); Santo
GAGGERO, saldatore (102 trasfu-
sioni); Eliano SANNA, gruista (101
trasfusioni).

Ecco l'elenco di tutti gli altri
aderenti al Gruppo con lindicazio-
ne del reparto di appartenenza:

Aristide ANGELUCCI (falegnami e
coloritori), Elio BALLOSTRO (mon-
taggio meccanico), Antonio BASI-
LE (montaggio), Nicola BENNI (pre-
fabbricazione), Armando BERLIN-
GERI (prefabbricazione), Arman-
do BIACCHESSI (prefabbricazione),
Carlo BORIASCO (tubisti), Giusep-
pe BORZONE (prefabbricazione),
Giuseppe BOTTARO (manutenzio-
ne), Edoardo BOBBIO (gruisti), Pie-
rino BRUNO (magazzino), Filippo
BRUZZO (officina navale), Michele
BUCCI (tubisti), Carlo BUSSI (tu-
bisti), Carlo CAMATTINI (magazzi-
no), Tomaso CANNARSA (ponteg-
giatori), Antonio n CARADONNA
(carpenteria leggera), Narciso CAS-
SARA’
Cl (montaggio), Pietro CONTARDO
(montaggio), Domenico

sangue

.%‘

Alcuni esponenti del Gruppo Aziendale

Luigi Parodi, saldatore autogeno;

(servizi), Elio CORA (manutenzio-
ne), Carlo DESOGUS (montaggio),
Francesco DI BELLA (montaggio),
Giovanni FERRETTINO (ponteggia-
tori), Luciano FINI (prcfabbricazio-
ne), Vittorio FORNO (manutenzio-
ne), Francesco GARRONE (prefab-
bricazione), Pietro LAURINO (mon-
taggio), Giuseppe LESINA (montag-
gio meccanico), Tomaso MARELLO
(falegnami e ccloritori), Luigi MAR-
ZOCCHI (officina navale), Mario
MIGLIAZZI (officina navale), Anto-
nio MINAFRA (montaggio), Giusep-
pe MORELLI (officina navale), Lui-
gi NOCENTINI (tubisti), Tomaso
ODONE (tubisti), Fortunato OTERI
(gruisti), Benedetto OTTONELLC
(prefabbricazione), Michele OTTO-
NELLO (prefabbricazione), Nello
PACCHIANI (gruisti), Bruno PA-
LOMBINI (montaggio meccanico),
Lorenzo PICCARDO (servizi), ing.
Giovanni QUAGLIA (ufficio produ-
zione), Aristide QUICI (servizi),
Primo RAVIOLO (montaggio), Adol-
fo RAPETTI (manutenzione), Stefa-
no RIVANO (montaggio meccani-
co), Franco ROCCATAGLIATA]
(montaggio meccanico), Otello

(magazzino), Sergio CAUC-|

RONDINE (tubisti), Tullio RONCAL-
|LO (servizi), Lido ROSINI (vigilan-
za), Mario ROTA (prefabbricazio-|
|ne), Salvatore SCARLATA (mari-|

di Sesiri

-

Donatori di Sangue di Ses‘tri; sono da

sinistra in piedi: Camillo Praglia, saldatore elettrico; Nello Pacchiani, gruista;
Nicola Ragone, saldatore elettrico, responsabile del Gruppo; Franco Morasco,
aiuto montatore; Don Giacomo Ravaschio, Cappellano di Fabbrica; Lorenzo Minu-
to, aiuto montatore; Paolo Sicco, capo squadra dell’officina navale; in ginocchio:
Gian Carlo Falabracco, saldatore elettrico;
Lido Cannata, aiuto montatore

ter SCHIAVI (ufficio produzione),
Leonida SCHIAVONI (montaggio),
Renato SENZIONI (tubisti), Bruno
SIMONCELL! (servizi), Flavio SME-
RALDI (montaggio), Gavino SORBA
(officina navale), Giovanni SPADA
(magazzino), Mario TARRONI (mon-
taggio), Edilio TAVIAN (carpente-
ria leggera), Emilio TERRONI (elet-
tricisti), Gino TIRABOSCHI (servi-
zi), Giuseppe TORINO (tubisti),
Onorio TORRE (ufficio produzione),
Michelangelo VARONE (servizi),
Guglielmo VERZURA (gruisti), En-
zo ZERBINATI (montaggio).

Donatori di sangue
di

Il Gruppo Donatori di Sangue di
Castellammare, del quale abbiamo
ampiamente parlato nell'ultimo nu-
mero del giornale, ha rinnovato il
proprio Consiglio Direttivo, che ora
risulta cost composto: Ciro Cosen-
za, saldatore elettrico, Presidente;
ing. Emilio Vanin, Vice Direttore

Castellammare

del Cantiere, Presidente Onorarioy— ———- —

ing. Luigi Savarese, capo ufficio
metodi e tempi; ing. Gennaro Sil-
vestri, addetto sezione scafo e Ca-
tello Vollono, tubista, Consiglieri;
Mario D’Alessandro, capo gruppo

officina prefabbricazione, Segreta-

COPPA | nai), Elio SCHERANI (tubisti), Wal-| rio.

IL CORO “E. GRION? [Contributi I.N.P. S.

Il coro «E. Grion» del Circolo Ri-|sua fondazione (1952) ¢ il Maestro
|Aldo POLICARDI.

creativo di Monfalcone, del qua-
le abbiamo avuto occasione di par-
lare in precedenti numeri del gior-
nale, ha portato nel corso del 1969
a 37 il numero dei suoi componen-
ti; essi sono: Arturo BERTOGNA,
Luciano CAIFFA, Giuseppe CALLI-
GARIS, Mario CALLIGARIS, Gian-
franco CARLOVATI, Bruno DELLA
PICCA, Ferruccio DONATI, Lucio
de FABRIS, Roberto GOSS, Carlo
LODA, Giorgio MANIA’, Elio MAR-
TINELLI, Renato MARUSSI, Lici-
nio MIAN, Franco MORRI, Dome-
nico MURARO, Gualtiero NARDI,
Pietro PANUNZIO, Giovanni PE-
RES sr., Giovanni PERES jr., An-
tonio PERRONE, Giuliano PERRO-
NE, Giovanni PIDENA, Luigi POR-
TELLI, Aldino QUARANTOTTO,
Italo ROBLEG, Giorgio ROCCO,
Sergio RUSIN, Anteo SBRIZZAI
Antonio SOLIDORO, Stelio TO-
GNON, Luciano TOMADIN, Rena-
to VALCOVICH, Giorgio VIDOSSI,
Luigi VISINTIN e Alberto ZANEL-
LO; direttore del coro fin dalla

| dell’anno:
[Maestro Gagliardi a Trieste; con-

Questa l'attivita svolta nel corso
messa funebre per il

certi al Teatro Azzurro, alla Casa
della Gioventu e al Palazzetto del-
lo Sport a Monfalcone; partecipa-
zione alla «V Rassegna Cori Alpini»
di Rovereto; partecipazione al «Fe-
stival del Folclore 1970» di Klagen-
furt e concerti a Latschach e Faach
(Austria); partecipazione al «II Fe-
stival Canti della Montagna» di
Roma.

Il coro «E. Grion» ha inoltre in
programma una serie di concerti in
Spagna e la partecipazione al «IX
Concorso Internazionale di Gorizia»
e al «IV Festival Nazionale Corali
Polifoniche».

Ricordiamo infine che il Maestro
Policardi ¢ stato eletto in febbraio
consigliere nazionale dell’'Unione
Nazionale Corali Italiane e che in
maggio ¢ stato invitato a far parte

della giuria del «Concorso Interna-
zionale di Arezzo».

Nella busta paga di marzo ogni
dipendente ha trovato un prospetto
che riporta per ciascun mese del
1969 'ammontare della retribuzione
lorda, i contributi che sono stati
versati all'I.N.P.S. per l'assicurazio-
ne generale obbligatoria invalidita
e vecchiaia (sia quelli posti a cari-
co del lavoratore sia quelii posti a
carico dell’Azienda), noncheé il cor-
rispondente valore delle marche as-
sicurative di invalidita e vecchiaia.

Con tale prospetto, che i lavora-
tori riceveranno per legge ogni an-
no, e data la possibilita a ciascuno
di avere l'evidenza completa dei
contributi versati ai fini pensioni-
stici.

In uno dei prossimi numeri del
giornale pubblicheremo una nota
dal titolo «Leggiamo la busta paga»,
nella quale illustreremo le voci che

| compongono la retribuzione.

NMNAISITE

A Monfalcone: un gruppo di ad-
detti navali esteri accreditati a Ro-
ma; una ventina di studentj dell'U-
niversita di Zagabria; un gruppo di
partecipanti al corso di formazione
per volontari diplomatici; una co-
mitiva della direzione delle Costru-
zionj federali svizzere; i partecipan-
ti al XIV convegno nazionale del-
I’Associazione Italiana di Metal-
lurgia,

A Sestri: una delegazione del Mi-
nistero dell'Industria polacca; un
gruppo di studenti dell’Universita
di Pisa; un gruppo di dipendenti
della «Societé Nationale de Siderur-
gie» di Algeri; una delegazione con-
golese.

A Castellammare: 40 Ufficiali del-
la Legione Carabinieri di Napoli.



~ Filodrammatica di Trieste

il «Piccolo Teatro della Prosa» del
Circolo di Trieste, del quale abbia-
mo avuto occasione di parlare in
un precedente numero del giorna-
le, ha rappresentato in aprile, per
la regia di Marcello Rampazzo, il
dramma in tre atti di Cesare Giu-
lio Viola «Canadan».

Gli interpreti scno stati Norma-
rosa Baldo, Paola Kramar, Marcel-
lo Rampazzo, Pio Toffoletto, Silva-
no Delise, impiegato del Settore
Tecnico (il quarto da sinistra nel-
la foto) con la moglie Beatrice
Krecic (la prima da sinistra).

La scenografia & stata curata da
Giovanni Mancini e l'allestimento
tecnico da Carlo Venier; direttore
di scena & stato Francesco Ferlat-
ti e Giorgio Hirsch il rammenta-
tore.

Il «Piccolo Teatro della Prosa»
ha in programma di rappresentare
al Castello di S. Giusto di Trieste
una commedia dialettale e di parte-
cipare quindi alla Rassegna Dialet-
tale Nazionale «Citta di Faenza»;
per il recitativo in lingua sara pre-
sente al Fastival Nazionale della
Prosa di Pesaro.

Corsi di saldatura e taglio

In aprile nei tre Cantieri si sono
tenuti i corsi annuali di aggiorna-
mento sulle tecniche di saldatura
e taglio, diretti dall'ing. Paolo SAN-
SONI del Settore Produzione, che
aveva come assistenti il p. i. BENE-
VENTO di Monfalcone, il p. i. MIL-
LEPIEDI di Sestri ed il p. i. FOR-
LANI di Castellammare.

Ai corsi hanno partecipato com-
plessivamente 54 persone: Dome-
nico CARONE e c. n. Walter MO-
DRICKY del Settore Progetti; ing.
Vito PECORARO del Settore Studi
Marina Militare; Silvio CAPPELLA-
Rl, ing. Giacinto DI CAMPO, c. n.
Giulio DUCA-LUXORO, Antonio
FRATTINI, Renzo GUZZON, ing.
Giorgio LEDOVINI, rag. Emilio PE-
RO, Pasquale QUARANTA, Livio
SCOLOBIG del Settore Tecnico;
p. i. Francesco PIEMONTE del Set-
tore Acquisti; Catello AMOROSO,
Mario BOCCAROSSA, Carlo CELOT-

TO, Giovanni CIMMINO, Gaetano
GUIDA, Luigi LONGOBARDI, Giu-
seppe MARTINA, ing. Giuseppe NA-
STA, Enrico PATALANO, Catello
TACCARELLI di Castellammare; p.
i. Michelangelo CAMBIONE, Dioni-
sio CAUCI, Carlo FASAN, p. i. Gior-
gio GALIZZI, Antonio GERGOLET,
Liliano GON, t. s. Carlo LAMBER-
Tl, t. s. Enzo LUSSIN, p. i. Fulvio
MALARUDA, p. i. Mario MARANI,
p. i. Giovanni MARCUSSI, Arrigo
MININEL, m. n. Diego PELLIS, p. i.
Giorgio VENUTI di Monfalcone; t.
s. Ciro APADULA, Giuseppe CAME-
RA, Pietro CONTARDO, Giuseppe
DAMIANI, Egidio DONDERO, Olivie-
ro FALDI, Bruno GIORDANO, Rena-
to MAGNANI, Vincenzo MILANI,
Alberto PILOTTI, ing. Ugo POVESI,
Renzo SANNA, Franco SORGOLI di
Sestri; Luigi BACCI, Santo CRESCI,
Lelio LAGORMARSINI e Alfredo
PAGNI del Muggiano.
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I partecipanti al corso di aggiornamento sulle tecniche di saldatura e taglio,
tenutosi a Sestri

Corsi di lingua inglese

E’ noto che linglese e la lingua
ufficiale del mondo degli affari, in
particolare di quello marittimo. La
nostra Societa pertanto, fin dalla
sua costituzione, ha istituito corsi
d'inglese per i dipendenti, che si
tengono ormai regolarmente da piit
di tre anni: presso ['Associazione
Italo-Americana di Trieste, presso
I'’Associazione Italo-Britannica di
Genova e presso "American Studies
Center di Napoli.

I corsi hanno registrato finora
la partecipazione di circa 350 per-
sone; la quota d'iscrizione ad ogni
ciclo di lezioni e veramente mode-
sta e viene rimborsata ai parteci-
panti che, a giudizio dell’insegnan-
te, siano idonei al passaggio a un
corso superiore.

I risultati dell'iniziativa sono sta-
ti soddisfacenti: molti che non ave-
vano alcuna nozione della lingua
oggi sono in grado di leggere con
una certa scorrevolezza testi ingle-
si; altri hanno potuto perfezionare
le loro conoscenze frequentando
corsi di conversazione.

A questa iniziativa, un’altra se
n'e aggiunta, a titolo sperimentale:
da alcuni mesi vengono tenuti pres-
so la Sede Centrale, per circa 50
dipendenti, corsi d'inglese con il
«Metodo Shenker», un metodo che
richiede uno studio intenso e spiri-
to di autodisciplina, in quanto ogni
partecipante, per poter proseguire
il corso, deve superare mensilmen-
te un numero minimo di prove
orali e scritte.

Atletica

La Federazione Italiana di Atleti-
ca Leggera ha pubblicato la clas-
sifica nazionale del «Trofeo 5 Cer-
chi 1969». La squadra ragazze del
Circolo Ricreativo di Monfalcone si
¢ piazzata al nono posto su 416
Sccieta, la squadra ragazzi al de-
cimo posto su 430 Societa.

Ecco i nomi dei componenti le
due squadre:

Ragazze: Silvia ALTRAN, Marina

| |BARBO, Lucia BATTILANA, Patri-

zia BENCINA, Chiara BERTOGNA,
Sabina BIZZARRI, Anna Maria
BOZZI, Daniela BRUSCHINA.
Laura CAIFFA, Luciana CAJOL,
Liviana CALDARULO, Cinzia CAN-

' INONI, Ileana CAPOTI, Maria Rita

CASALINO, Gloria CASATI, Flavia
CECCHINI, Silvana CORBATTO,
Natalina D’ARCO, Patrizia DIANI,
Maria Rosa DI GIORGIO, Ida DI-
RINDIN, Marisa DONDA.
Loredana FAVIT, Serena FONTA-
NOT, Gabriella FURLAN, Manuela
LAURENTICH, Franca LENARDUZ.-
Z1, Marisa LIESSI, Vera MACOR,

Marisa MALFERTHEINER, Luigina |
MARTINI, | &

MARCHESE, Patrizia
Elisabetta MAURI, Patrizia ME-
NEGHIN, Maura MINIUSSI, Nadia
MINIUSSI.

Silvana PADOVAN, Bruna SAB-|§

BADINI, Chiara SANTAMARIA, Sa-
bina SANZIN, Gianna SARCINA,
Rossana SIMONIT, Rita SMARE-
GLIA, Valnea SOBANI, Luciana
SORANZO.

Daniela TAGLIAPIETRA, Cristina
TERZONI, Maria TOGNON, Silvia
TONAS, Claudia TONZAR, Giuliana
TRAVAN, Antonella VENTURELLI,
Ivana ZAMBON, Laura ZENTILINI,
Maura ZERBIN, Antonella ZOTTI,
Paola ZUCCHIATTI.

Ragazzi: Aldo AGOSTINIS, Do-
menico AMMATURO, Tullio ANGE-

LINI, Sergio BERALDO, Claudio
BERTOGNA, Fabio BIASIOL, Ales-
sandro BIDOLI, Paolo BOBIG,
Oscar BOIS.

Giorgio CAPOTI, Giorgio CAR-
NEGLIA, Claudio CATTARUZZA,
Giacinto CEDOLIN, Paolo CODI-
GLIA, Mauro CORAZZA, Mario DE
DENARO, Daniele DE MEIO, Ro-
berto DE ROSA, Claudio DESI-
DERIO, Edi DONDA

Fabiano GAZZETTA, Massimo
GON, Leonardo GRANZINI, Dario
GREGORIN, Ferruccio GRION,
Claudio KANADISEK, Mauro LA-
FORGIA, Paolo LAMESTA, Sergio
MAICHEN, Luciano MALABOTTI,
Maurizio MAURUTTO, Danilo MAZ-
ZARINI, Francesco MAZZOCCOLI,
Paolo MOFFERDIN, Luciano MON-
TAGNANI.

leggera

Sergio NAPEROTTI, Maurizio PE-
LAGATTI, Marco PELLEGRIN, Lio-
nello PERES, Enea PIEMONTE,
Flavio PIERUZZO, Gian Franco PI-
LOSIO, Franco PISCHIUTTA, Ful-
vio POIAN.

Alberto RAMPINO, Fulvic RA-
NUT, Enrico ROSSI, Dario SETTO-
MINI, Gian Paolo SGUBIN, Cesa-
re SPINELLI, Giuseppe STINCO,
Graziano TAGLIAPIETRA, Cosimo
TRAPEZIO, Giacomo VALENTI,
Doriano VIANELLI, Enzo VOLARI,
Sergio ZARATIN,

Attivita extraprofessionali

Con questa nuova rubrica ci
proponiamo di illustrare le atti-
vita extraprofessionali (artistiche,
culturali, assistenziali, sportive,

ecc.) dei dipendenti della nostra
Societa, Invitiamo cordialmente i
lettori a collaborare a questa ru-
brica.

GIORGIO DIMNIG

Giorgio Dimnig, impiegato del
Settcre Controlli Economici della
Sede, riveste la carica di Presidente
della sezicne di Trieste della L.A.N.
M.I.C. (Libera Associazione Nazio-
nale Mutilati e Invalidi Civili) fin
dalla sua costituzione, che risale a
15 anni fa.
ciazione, riconosciuta come
Ente Morale, ha come scopo la tu-
tela e l'assistenza dei mutilati ed
invalidi civili: poliomielitici, coxiti-
ci, discinetici, congeniti, turberco-
lotici, cardiopatici, amputati agli
arti e afflitti da altre invalidita che
non dipendano da cause di guerra,
di lavoro o di servizio.

La sezione di Trieste conta 5.000
asscciati.

L'ass«

FORMAZIONE
E ADDESTRAMENTO

Hanno partecipato a corsi, se-
minari, giornate di studio, ecc.
i seguenti dipendenti:

IFAP - Roma

Corso sulle tecniche direziona-
li nel settore personale (dr. Ze-
rauschek e cap. Pricoco del Set-
tore Personale).

Corso d’aggiornamento per
quadri direttivi su problemi di
gestione aziendale (ing. Cassano
di Monfalcone, ing. Sparaco del
Settore Progetti, ing. Starita di
Castellammare e ing. Maffioli di
Monfalcone).

Seminario di sociologia indu-

striale (dr. Schivi di Monfalco-
ne, dr. Scampicchio del Settore
Personale).
Corso di formazione integrata e
di aggiornamento direzionale
(ing. Benedetti del Settore Pro-
duzicne e ing. Picci di Monfal-
cone).

ANCIFAP - Genova

Corso di formazione di base
per crconotecnici (p.. Rucli di
Monfalcone, p.i. Milo di Castel-
lammare, p.i. Morrone di Se-
stri).

CEGOS - Milano

Organizzazione pratica dei ma-
gazzini (sig. Perissin di Monfal-
cone e sig. Ricci di Castellam-
mare).

Programmazione e controllo
lavori di manutenzione (p.i Sca-
rica di Castellammare).

Costi diretti e gestione mar-
ginale (sig. Franzelli del Settore
Controlli Economici).

Progetto d’investimento (dr.
Tenci del Settore Controlli Eco-
ncmici).

Capo Ufficio Acquisti (rag.
Cacrsi del Settore Acquisti).

ISEO - Milano

Pianificazione, gestione e con-
trollo situazione finanziaria (dr.
Colonna del Settore Controlli
Economici).

La programmazione della pro-
duzione su commessa (p.. D'A-
gostini del Settore Produzione).

La contabilita industriale (sig.
Costantini del Settore Controlli
Economici).

|

PUNTO DD’PINCONTRO® a filo diretto

Giuseppe
TORINO

Caposquadra a Se-
stri: attrezzatura
per pressatura tu-
bolature (L. 40.000).

Giovanni
PIOMBO

Calderaio a Sestri:
introduzione di al-
alcune  modifiche
alla spianatrice Eu-
stachio (L. 40.000).

Angelo
BESAGNI

Autista a Sestri:
sistema pit idoneo
per linvio della
posta (L. 37.000).

Nunziante
ATTE

Tubista a Castel-
lammare: adozione
di un goniometro
con leva portalivel-
la (L. 35.000).

Andrea
SANTA-
NIELLO

Elettricista a Ca-
stellammare: sonda
di allarme per il
consumo dei pan-

tografi di alimen-
tazione delle gru
(L. 35.000).
Silvano
MARCONI

Gruista a Sestri:
costruzione di un
terrazzino di gri-
zliato sul piano del
carrello della gru
Nielsen (L. 35.000).

Gianfranco
AVIAN

Addetto al reparto
fotoeliografico del-
la Sede Centrale:
divulgazione del
metodo piu oppor-
tuno per 1'uso
macchine Xerox
(L. 30.000).

Massimo
FRANCA-
LANCI

Tornitore a Sestri:
modifica alla lavo-
razione delle boc-
cole per chiusura
porte semplici e
stagne (L. 30.000).

Aldo
SEIDENARI

Tracciatore scafo a
Sestri: apparecchio
autocentrante per
forature diffi-
cili (L. 30.000).

Eugenio
SOLDAINI
Addetto manuten-
zione meccanica a
Sestri: apparecchia-
tura di tenuta o-
lio di lubrificazio-
ne (L. 30.000),
Francesco
ZAPPIA

Manovratore vagoni
a Sestri: sicurezza
sulle scale dell’alle-
stimento (L. 30
mila).

Sono stati inoltre premiati con L. 15
mila Carmelo DONATO, montatore scafo
e Mario FONTI, gruista, ambedue di
Sestri, per aver proposto di dipingere
con colori di sicurezza i bozzelli delle
gru.
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