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IL PRIMO ANNO
DI ATTIVITA
DELL'ITALCANTIERI

La relazione del Consiglio di Amministrazione

all' Assemblea degli Azionisti - I risultati economici

Nell'ultimo numero abbiamo ini-
ziato una rubrica «Conosciamo I'l-
talcantieri» per spiegare come fun-
ziona la nostra Societa; il primo ar-
ticolo & stato dedicato all'inquadra-
mento organizzativo ed ai concetti
fondamentali posti a base del no-
stro lavoro,

Pensiamo interessi a tutti sape-
re anche quali sono i risultati del
nostro lavoro. Il documento fonda-
mentale al riguardo & il bilancio
della Societa.

Cosa prescrive la legge

La legge prescrive che ogni So-
cietd, e quindi anche la nostra, o-
gni anno predisponga e renda pub-
blico il bilancio della sua attivita:
in altre parole la legge vuole che il
Consiglio di Amministrazione, che
ha la responsabilitd della gestione
della Societa, « renda conto », una
volta all’anno, all’« Assemblea degli
Azionisti », di come ha operato e
dei risultati ottenuti. A questo sco-
po, come vuole la legge, il Consigli

I'esame e all’approvazione dell'As-
semblea un documento composto di:

— una relazione che descrive |'at-
tivita svolta e quali risultati si
sono ottenuti;

— la situazione patrimoniale della
Societa — a fine anno — che,
_in sintesi, elenca: da una parte
(attivo) tutto quanto la Societa
possiede o deve ricevere da ter-

zi; dall'altra (passivo) i debiti
per qualsiasi titolo e il capitale

sociale;

— il « conto profitti e perdite » che
indica: da una parte quanto si
¢ ricavato col lavoro svolto; dal-
l'altra quanto si & speso per
questo lavoro. Se quel che si
ricava & superiore a quel che si
€ speso si ha un «utile»; al
contrario si ha una «perdita»_ Si
ha modo cosi di vedere « come »
si & arrivati al risultato di utile
o perdita;

— la relazione del « Collegio Sinda-
cale », un organo per legge no-
minato dagli azionisti e i cui
componenti, o sono iscritti al-
I'albo dei «Revisori Ufficiali dei
Conti » tenuto presso il Tribuna-
le o debbono possedere partico-
lari requisti, e sono comunque
dalla legge tutti considerati
« pubblici ufficiali ». Questo or-
gano segue la gestione della So-
cietd, ha ogni facoltd di control-
lo ed attesta pubblicamente nel-
la sua relazione che il bilancio
e quindi i risultati sono stati
ottenuti seguendo i criteri pre-
scritti dalla legge e ne propone
I'approvazione all’Assemblea.

L’importanza del bilancio

Questi documenti che compongo-
no il bilancio sono « pubblici », co-
me detto sopra, e sono molto im-
portanti

— per il fisco, perché in base al
bilancio si determinano molte
imposte da pagare;

— per gli azionisti, perché possano
ciudicare se la Societa & ben
condotta, e possano a ragione
veduta prendere le delibere del
caso;

— per i creditori della Societa
(banche, fornitori, ecc.) perchée
si rendano conto ‘della « solidi-

ta » della Societa e quindi del
« fido » che essa merita;

— per gli armatori, che vedono giu-
stamente in 'un bilancio attivo
una prova di efficienza azienda-
le e traggono motivi di maggio-
re fiducia nella Societd, e quin-
di nel conferimento degli ordini;

— per molti enti pubblici e pri-
vati, che sono tenuti o hanno
interesse, per vari e diversi mo-
tivi, a sapere come vanno le
aziende italiane. L'ltalcantieri &
una parte importante dell'econo-
mia italiana e il suo andamen-
to influenza I'andamento di tan-
te altre attivita.

Il contenuto
del bilancio Italcantieri

Pensiamo che anche ai dipenden-
ti dell'ltalcantieri interessi cono-
scere questi documenti. Essj infatti
illustrano il risultato del lavoro di
un anno dei « diecimila » dipendenti
dell'ltalcantieri, dal Presidente in
giu. A questo risultato ciascuno dei

ke

che sia i o svolto.

| principali problemi che la So-
cietad ha incontrato nel 1967 sono
trattati nella relazione del Consiglio
di Amministrazione: problemi della
concentrazione; problemi commer-
ciali, produttivi, impiantistici, di
personale, ecc. Numerose fotografie
I'accompagnano; e cosi ['elenco
delle commesse e talune impor-
tanti statistiche dell’'industria can-
tieristica mondiale_ | risultati sono
esposti in modo molto semplice:
quanto si é ricavato e quanto & ri-
masto, dopo aver pagato i materiali,
per far fronte al costo del perso-
nale, ai costi vari di sede e di can-
tiere, agli interessi sui debiti, agli
ammortamenti, alle imposte e tasse.

Il bilancio chiude con un piccolo
utile, poco pit di 13 milioni di
lire. E' un importo davvero irrile-
vante per gli azionisti che hanno
Investito 30 miliardi nel capitale
sociale dell’ltalcantieri, ma rispetto
ai risultati negativi passati & certo
un buon passo avanti. E consideria-
mo il « 13 » di buon augurio per il
futuro.

Aggiungiamo che il bilancio &
stato approvato all'unanimitd dal-
'’Assemblea ordinaria del 20 giugno
1968 e che |'Assemblea ha appro-
vato la nomina ad Amministratore
del dott. Mario Menzinger, in so-
stituzione del dott. Arnaldo Gian-
aini, dimissionario, in quanto nomi-
nato Amministratore Delegato del-
la Finmare, e la nomina del dott.
Andrea Cucchiarelli in sostituzione
del dott. Menzinger, gia Sindaco
supplente della Societa.

L'Assemblea straordinaria del-
I'ltalcantieri, tenutasi subito dopo
quella ordinaria, ha deliberato I'au-
mento del capitale sociale da 30
a 35 miliardi, a far data dal gen-
naio 1969, per un migliore assesta-
mento finanziario dell’azienda.

Ciascuno dei « diecimila »
ricevera la copia del bilancio

Era nostro intendimento di pub-
blicare questi documenti sul nostro
giornale, ma poi abbiamo preferito
chiedere al Presidente di distribui-
re la relazione originale a ciascuno
dei « diecimila ». Il Presidente cosi
ha disposto. Noi siamo pronti a ri-
spondere sul prossimo numero ad
eventuali richieste di chiarimenti.

o on agia la

Il 20 luglio & stata inaugurata la linea grandi scafi di Monfalcone. Un ampio servizio in IV e V pagina.

&

LA RIVISTA NAVALE DI NAPOLI

R 8] ) a Stameo e 1la televi-
sione hanno ampiamente riportato,
nel quadro delle manifestazioni ce-
lebrative del 50° Anniversario dei-
la Vittoria, il 4 giugno si & svolta
nelle acque del Golfo di Napoli, al-
la presenza del Capo dello Stato,
un'imponente rivista navale, alla
quale hanno partecipato complessi-
vamente 67 unita navali e 30 aero-

-

queste unita erano numerose quel-
le costruite nei nostri cantieri: ol-
tre all'incrociatore « Vittorio Vene-
to» e al sommergibile « Totis,
c’erano le corvette « Urania » e « Vi-
sintini », la fregata « Bergamini », le
motocannoniere « Fulmine » e « Foi-
gore » e i dragamine «Edera» e
« Alloro », realizzati a Monfalcone,

SV

: . i
« Airone » e « Alcione », le fregate
« Margottini » e « Fasan », la nave
scuola « Vespucci », unitd queste
realizzate a Castellammare.

Il Presidente dott. Cortesi e il
Direttore Generale ing. Fanfani, su
invito della Marina Militare, era-
no imbarcati sul cacciatorpediniere
«S. Giorgio ».

La grande mole dell’incrociatore lanciamissili « Vittorio Veneto » di 8.500 tonnellate di dislocamento, che sara
la nave ammiraglia della Marina Militare Italiana, ormeggiato nel Porto di Napoli al molo San Vincenzo, in
occasione della grande parata navale del 4 giugno. In primo piano sulla plancia dell’incrociatore « Garibaldi »,
il Presidente della Repubblica, Giuseppe Saragat; in tuta blu, nella parte centrale del « Vittorio Veneto », SONC
schierati numerosi tecnici ed operai di Castellammare. La nave & in avanzato allestimento e sta per iniziare
le prove in mare. Di essa avremo occasione di parlare in futuro.

Il sommergibile « Enrico Toti » in testa aila squadriglia dei sommergibili nel corso della grande parata navale.

Il «Toti » fu varato a Monfalcone il 12 marzo 1967 e consegnato alla Marina Militare Italiana il 22 gennaio
scorso. E’ il primo sommergibile costruito per la Marina Militare nel dopoguerra. Il nostro giornale ne ha
ampiamente trattato nel suo primo numero.




CONOSCIAMO L' ITALCANTIERI (II°)

Il settore organizzazione

della Sede Centrale

I concetti base
della nostra organizzazione

Nel numero precedente di « ital-
cantieri », nel primo articolo di que-
sta rubrica era detto:

« Quando si € in tanti a lavorare
insieme, bisogna stabilire delle re-
gole di lavoro, altrimenti si lavora
con scarsa efficienza. In particolare
bisogna stabilire, in parole molto
semplici:

— chi deve fare che cosa

— come si deve fare questo che
cosa

— chi dipende da chi

e bisogna stabilirlo rispettando tan-
te regole dettate dall’esperienza.
Tutto cio si chiama "organizzazione”
ed & molto importante ».

Era detto ancora:
« L' organizzazione dell’ Italcantieri
viene continuamente seguita per
adattarla alle esigenze della Socie-
ta, che possono mutare. !Niente
¢ fisso ed immutabile nell'organiz-
zazione ltalcantieri.

Sono fissi soltanto i concetti fon-
damentali:

— efficienza dell'organizzazione at-
traverso la ricerca continua del
modo piu semplice di lavorare,
e la precisazione dei compiti di
ogni responsabile;

— massima responsabilizzazione a
tutti i livelli. Al riguardo &€ noto
che la nostra Societa .& tra le
poche che hanno di fatto total-
mente abolito la firma doppia ».

Con detti.concetti e detti obiet-
tivi si & creata la impostazione or-
ganizzativa di base. Questa imposta-
zione & stata ovviamente discussa
ed approvata dal Consiglio .di Am-
ministrazione. Essa riguarda:

— la definizione dei Settori della
Sede e dei compiti loro attri-
buiti e le loro dipendenze (di cio
si & parlato nel numero scorso);

— la definizione di taluni fonda-
mentali concetti di lavoro, quali:

a) l'accentramento nella Sede
Centrale delle funzioni di
progettazione, delle funzioni
tecniche (sviluppo disegni) e
degli acquisti, con vantaggi
che saranno trattati in sede
di illustrazione dei singoli
Settori nei prossimi numeri;

b) la conseguente limitazione
delle responsabilita dei Can-
tieri alla realizzazione delle
costruzioni nei tempi e nei
costi programmati.

Comp'iti del Settore Organizzazione

Il Settore Organizzazione fa capo
direttamente all’Amministratore De-
legato. Questa dipendenza diretta &
molto importante e la si trova nel-
le aziende piu moderne. L'Ammini-
stratore Delegato & il primo respon-
sabile di come funziona la Societ;
¢ doveroso quindi che egli se ne
occupi direttamente.

Cido premesso, il Settore Organiz-
zazione deve operare, di concerto
con gli altri Settori della Sede e
con i Cantieri, per studiare e pro-
muovere tutti i provvedimenti atti
a mantenere nella Italcantieri la
massima efficienza di lavoro, senza
disperdimenti di tempo e di energie
in lavori o procedure inutili o inu-
tilmente complessi o burocratici.

Bisogna pensare che I'Azienda &
come un corpo umano, Ciascuno di
noi & stato lattante, bambino, adul-
to, e sta diventando... anziano. E’
la «stessa persona », ma quanto di-
versa & |'« organizzazione » del suo
corpo, della sua mente, nelle di-
verse etal

Anche |'Azienda & cosi; essa de-

ve quindi mutare continuamente se-
condo gli sviluppi delle tecnologie,
dei mercati, dei prodotti. Ma vi &
una differenza: |'Azienda pud « non
invecchiare », pud rimanere sempre
« giovane » e « svilupparsi », se il
suo « corpo » viene tenuto efficien-
te con una idonea organizzazione di
mezzi e di persone. Ecco perche,
ad esempio, non pud esistere un
« organico fisso ». L'organico iche va
bene oggi, domani non va, e lo
abbiamo imparato. Ecco perché bi-
sogna essere vigili per mutare,
adattare |'organizzazione in tempo;
ecco perché ogni rigidita organiz-
zativa, ed il detto «si & sempre
fatto cosi », sono pericolosissimi.

Come é costituito il Settore

Con queste premesse che certo
chiariscono i concetti base del la-
voro del Settore, esso, « oggi » (per-
ché potra cambiare esso pure) &
costituito

— da un Ufficio Organizzazione;

— da un Ufficio Calcoli Tecnici e
Ricerca Operativa;

— dal Centro Elaborazione Dati.

L'Ufficio Organizzazione & com-
posto da un Capo Ufficio laureato
e da quattro impiegati. Esso si oc-
cupa dei problemi di organizzazione
generali e particolari.

L'Ufficio Calcoli Tecnici e Ricerca
Operativa & costituito da un Inge-
gnere Capo Ufficio, da tre ingegneri
e da un diplomato tecnico. L'Ufficio
studia e risolve, in contatto con
i Settori dii Sede interessati, com-
plessi problemi di calcolo in ma- |
teria di costruzioni navali; studia
anche, con ['impiego del calcola-
tore elettronico, |'automazione di
operazioni produttive e taluni pro-

blemi aziendali, servendosi di un
moderno metodo di analisi scien-
tifica chiamato « Ricerca Opera-
tiva ».

Il Centro Elaborazione Dati com-
prende trentadue impiegati, di cui
parecchi laureati e diplomati, che
in buona parte hanno seguito parti-
colari corsi di specializzazione. Esso
& dotato di un moderno calcolatore
IBM 360/40, di recentissima instal-
lazione e di elevata potenza. Esso
puo elaborare dati con eccezionale
velocita e contemporaneamente per
diversi scopi,

Il calcolatore & fornito di dispo-
sitivi chiamati « memorie » che ten-
gono come in un archivio sempre
pronto, un elevatissimo numero di
dati rintracciabili ed utilizzabili con
estrema rapidita. Su come funzio-
na un calcolatore elettronico dire-
mo in un altro articolo.

Il lavoro svolto

Per sommi capi il lavoro sistema-
ticamente svolto dal settore, con
l'utilizzo anche di consulenti ester-
ni, copre le seguenti aree:

— lavoro degli uffici: si & esami-
nato come si svolgeva il lavora
negli uffici presso tutti i settori
della Sede Centrale, spessissi
mo seguendo il lavoro scrivania
per scrivania, modulo per mo-
dulo. Questa azione, che sara
ricorrente, non €& ancora com-
piuta; si & peraltro trovato gia
il modo di abolire molto lavoro
inutile, non essenziale cioe al
nostro scopo che & di costruire
navi, con vantaggi di ogni gene-
re, e anche con un migliore uti-
lizzo del personale. La revisione
in atto presso la Sede non &
ancora ovunque arrivata ai cor-
rispondenti uffici degli 'Stabili-
menti, ma vi arrivera;

— revisione delle strutture organiz-
zative: & stato dato corso alla

-1

« fotografia » due volte all'anno,
di tutte le strutture organizzative
della Sede e dei Cantieri, in
modo da potere piu facilmente
promuovere le azioni per te-
nerle aggiornate. Si & dato corso
all'unificazione delle organizza-
zioni degli stabilimenti e all'uni-
ficazione delle loro procedure di
lavoro;

— revisione dei servizi generali de-
gli stabilimenti: & pure in corso
con la partecipazione di tutti i
servizi competenti;

— centro elettronico: esso esegue
attualmente il calcolo delle re-
tribuzioni per tutti gli impiegati
della Societa, e degli operai del
Cantiere di Monfalcone e della
Sede. Effettua gli stessi lavori
per gli stabilimenti di S. Andrea
e S. Marco della C.R.D.A., per
I'Arsenale Triestino, la C.N.O.
M.V. di Venezia e [I'Industria
Triestina Gas Compressi. Il cen-
tro tiene inoltre la contabilita
a quantita e valore di tutti i
materiali che entrano, escono, e
sono giacenti, nei magazzini del
Cantiere di Monfalcone, di San
Marco e dello Stabilimento
S. Andrea. Per Monfalcone, e
per gli Stabilimenti S. Andrea e
S. Marco, il Centro elabora inoi-
tre tutti i dati relativi ai costi
mensili che per mano d'opera,
materiali e spese generali, deb-
bono essere caricati alle com-
messe di produzione ed a quelle
di nuovi impianti; nonche i dati
relativi ai costi dei vari servizi
generali di detti Stabilimenti;

— calcoli tecnici e ricerca opera-

svolto per calcoli relativi a pro-
blemi di costruzioni navali, per
I'utilizzo del calcolatore elettro-
nico per il comando automatico
delle macchine ossitaglio e per
la esecuzione automatica di cer-
ti disegni. Tali nuovi modernis-
simi procedimenti saranno tra
breve tempo impiegati in tutti i
Cantieri della Societa.

Attivita futura del Settore

Se un notevole lavoro & stato gia
compiuto dal Settore Organizzazio-
ne, un lavoro ancora piu rilevante
rimane da svolgere, in collabora-
zione con tutti gli enti di Sede e
Cantiere, di cui troppo lunga sa-
rebbe anche la sola elencazione.
Si cita perd qualche esempio:

— perfezionamento del sistema in-
formativo aziendale. Tale siste-
ma stabilisce quali informazioni,
e quando, debbono essere fatte
arrivare a ciascuna delle perso-
ne, che nella Sede o nei Can-
tieri debbono prendere decisioni.
Si prevede cosi di eliminare una
massa di dati e di carte che cir-
colano, senza essere per chic-
chessia di alcuna utilita;

— utilizzazione piu completa del
Centro Elettronico. Esso dovra
curare |'esecuzione, a Trieste,
dei calcoli delle retribuzioni de-
gli operai di Sestri e Castel-
lammare; |'esecuzione per tali
Cantieri di tutte le elaborazioni,
che gia sono svolte per Monfal-
cone, relative ai materiali, ed ai
costi di commessa e di stabili-
mento. A tale scopo serviranno
particolari collegamenti telefoni-
ci tra la Sede e talune apparec-
chiature che saranno installate
nei cantieri. Altri importanti la-
vori saranno la preparazione dei
dati necessari per la program-
mazione della produzione; I'uni-
ficazione di molte elaborazioni;
il controllo dei costi generali
della Sede e degli Stabilimenti,
a mezzo della responsabilizzazio-
ne dei vari capi; la tenuta della
contabilita generale.

IL CACCIATORPEDINIERE
«ARDITO»

Uno schizzo del cacciatorpediniere « Ardito »
Castellammare.

Il 10 luglio, alla presenza di nu-
merosi alti esponenti della Marina
Militare & stato impostato a Castel-
lammare il cacciatorpediniere lan-
ciamissili e portaelicotteri « Ardi-
to », gemello dell'« Audace » iin co-
struzione nel cantiere di Riva Tri-
goso. Lo mostriamo in un disegno
di Elio Ando.

L'’Ammiraglio Michelagnoli, Capo
di Stato Maggiore della Marina, ave-
va inviato i seguenti messaggi:

« Sinceramente spiacente non po-
ter assistere di persona all'imposta-
zione del C.T. lanciamissili e por-
taelicotteri "Ardito” esprimo a pre-
sidenza, Direttore- Generale, inge-
gneri, impiegati tecnici e maestran-
ze dei cantieri di Castellammare il
piu affettuoso saluto augurale, Que-
sta nuova importante unita, che fa
seguito al "Duilio” e viene iniziata
proprio mentre il "Vittorio Veneto"
sta per eseguire le prove, viene af-
fidata all'opera tenace abile e im-

Castellammare e cid é sufficiente a
testimoniare I'apprezzamento e la fi-
ducia che la Marina Militare ha sem-
pre riposto e riporra nel cantiere
che rappresenta nel Mezzogiorno
d’lItalia il complesso tecnicamente
pit progredito e avanzato per la
costruzione delle piut moderne e
complesse navi militari ».

« Nel giorno in cui viene impo-
stato il nuovoe C.T. "Ardito”, for-
mulo l'augurio di un luminoso av-
venire per la nuova bella unita, ere-
de spirituale delle due su cui con

impostato il 10 luglio a

onore sventold la bandiera della
Marina Militare nel primo e nel
secondo conflitto mondiale ».
Dopo la lettura del messaggio, il
Direttore Generale ing. Fanfani ha
espresso alla Marina Militare la gra-
titudine dell'ltalcantieri per la fidu-
cia ancora una volta accordata ed
ha ribadito I'impegno di tutti di de-
dicare le migliori energie per una
pronta realizzazione dell’unita, cosi
come fatto per altre unitd costruite
nei cantieri della Societa, che nel
giugno scorso parteciparono all'im-
ponente parata nel golfo di Napoli.

Il Comandante del Dipartimento
Militare Marittimo del Basso Tir-
reno, Amm. Sq. Raffaele Barbera,
ha tenuto a sottolineare i legami
che da lungo tempo uniscono la
Marina Militare Italiana al cantiere
stabiese; si & detto inoltre fidu-
cioso che nella costruzione del-
I'unita le maestranze del cantiere
porranno il massimo impegno, sia
DE ¢ la piu grande s

data proprio dalla perfezione del™
lavoro, sia perché si tratta di una
unita destinata alla difesa della Pa-
tria, unico compito che la Costitu-
zione Italiana definisce sacro.

« Abbiamo impostato |' "Ardito”
— ha proseguito I'Amm. Barbera —
qualche mese prima che voi ci con-
segnaste il "Vittorio Veneto”, che
qui attende ancora le vostre ultime
cure; questo € un segno della con-
tinuitd della vita, della continuita
della Marina, della continuita del
cantiere ».

Angelo Costa
all’ ITALCANTIERI

il Cav. del Lav. Angelo Costa,
giunto a Trieste per partecipare ai
lavori dell’assemblea annuale del-
I'’Associazione degli Industriali del-
la Provincia, ha effettuato il 18 giu-
gno una breve visita al Cantiere di
Monfalcone, accompagnato dal no-
stro Presidente.

Come & noto, il Cav. del Lav. An-
gelo Costa & il Presidente della
Confindustria (Confederazione Ge-
nerale dell'Industria Italiana) e del-
la Confitarma (Confederazione lta-
liana degli Armatori Liberi).

Per le Sue iniziative armatoriali
i inostri cantieri hanno costruito in
passato:

la t/n passeggeri « Federico C. »
da 20.600 tsl. (apparato motore An-

saldo della potenza di 26.000 c.a.,
velocita 23 nodi, passeggeri oltre
1200), consegnata nel 1958 dal Can-
tiere di Sestri;

le t/n gemelle da carico « Maria

Costa» e «Pia Costa» da 16.000
tpl. (apparato motore CRDA - Ansal-
do della potenza di 11.000 c.a., ve-
locita oltre 17 nodi), consegnate
nel 1958 dal Cantiere di Monfal-
cone;

la t/n passeggeri « Eugenio C. »
da 30.600 tsl, ammiraglia dell'ar-
mamento privato italiano (potenza
apparato motore CRDA -De Laval
da 55.000 c.a., velocita 28,6 nodi;
passeggeri oltre 1600), consegnata
nel 1966 dal Cantiere di Monfal-
cone.
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- ANZIANI

Alcuni giovani ed «anziani» di Monfalcone che hanno partecipato al
simpatico incontro del 26 giugno.

Nel 1968 & cominciata per la no-
stra Societa una fase, tanto attesa
da tutti, di assunzione di giovani
lavoratori che vengono a continuare
il lavoro degli « anziani » che ci la-
sciano per il loro meritato sereno
riposo. Sono a tutti note le vicende
dei nostri Cantieri che, pur aumen-
tando la capacita produttiva con
nuovi impianti, hanno dovuto riequi-
librare i propri organici attraverso
I'esodo naturale degli anziani e met-
tendo un freno alle assunzioni di
giovani, che sono invece previste
da ora in avanti.

Sono energie nuove, piene di buo-
na volonta, che hanno anche una
preparazione scolastica mediamente
maggiore degli anziani: quanti sa-
crifici non hanno fatto gli « anziani »
per far studiare i figli! Su di esse
i Cantieri contano per « perpetuare »
la loro vita.

Ecco perché & venuta l'iniziativa
di fare incontrare i giovani con gli
anziani.

Il primo incontro, molto simpa-
tico, & avvenuto il 26 giugno a
Monfalcone, tra questi giovani neo-
assunti ed i lavoratori « anziani »,
cio& con oltre 20 anni di attivita
in Cantiere; fra questi ultimi il Di-
rigente Guido Marsi, che vanta il
primato aziendale di 50 anni di atti-
vita, Erano presenti tutti i Dirigenti
del Cantiere, !'ing. Fanfani, l'ing.
Bocchini.

1l dott. Cortesi, nella sua duplice
veste di Presidente della Societa
e di Presidente Onorario del Grup-
po Anziani ltalcantieri, ha rivolto il
pit cordiale benvenuto ai nuovi la-
voratori; ha raccomandato loro di
seguire |'esempio degli « anziani »
presenti, i quali idealmente conse-
gnano alle nuove leve un Cantiere
moderno, ben diverso da quello nel
quale sono entrati da giovani e nel
quale hanno vissuto lintera loro
vita. Lo consegnano dopo averlo vi-
sto risorgere per ben due volte dal-
le rovine della guerra, piu grande,

piu moderno, con maggiore capacita
produttiva, e reso sicuramente com-
petitivo dagli impianti.

Si sono poi succeduti al micro-
fono il signor Marsi, che ha ricor-
dato episodi di lavoro del Can-
tiere fin dalla prima guerra mon-
diale e il neo assunto piu recente,
il signor Ciro Frittita da Monfal-
cone, il quale si & augurato di tro-
varsi, fra 20 anni, assieme agli at-
tuali « anziani » e di poter rivolgere
il benvenuto ai futuri neo-assunti.

Parole di augurio sono state an-
cora rivolte ai giovani dai rappre-

sentanti del Gruppo -Anziani Ital-
cantieri: il signor Comand, Fiducia-
rio del Gruppo Anziani di Monfal-
cone in attivitd di servizio e il

dott. Barini, Presidente del Consi-
glio Direttivo del Gruppo Anziani
italcantieri. Hanno parlato infine i
rappresentanti della Commissione
Interna di Monfalcone e, per ulti-
mo, l'ing. Lippi, Direttore del Can-
tiere, che dovra guidare le energie
di questi giovani e dai quali si
attende i migliori risultati.

E' seguita una bicchierata che ha
contribuito a mettere ancora piu a
proprio agio i giovani, i quali hanno
intrecciato conversazioni con gli an-
ziani, i Dirigenti e il Presidente.

Analoga cerimonia di benvenuto
al primo gruppo di giovani lavo-
ratori nuovi assunti ha avuto luogo
a Sestri per iniziativa dell'ing. Pria-
no, il quale, approfittando della pre-
senza nello Stabilimento del Consi-
glio Direttivo del Gruppo Anziani
Italcantieri, ha voluto un incontro
tra giovani e « anziani ».

Erano presenti il dott. Chelini,
Capo del Personale e il signor Mul-
tari, membro della Commissione
Interna.

L'incontro, cordialissimo, dopo lo
scambio di auguri e di buoni pro-
positi, si & concluso con una bic-
chierata finale.

Stelle
al merito
del lavoro

Tra i numerosi riconoscimenti in-
tesi a premiare particolari meriti
civili dei cittadini italiani, ha una
grande importanza per i lavoratori
la decorazione, istituita nel 1952
denominata « Stella al merito del
lavoro », conferita ufficiamente ogni
anno nel corso di pubbliche ce-
rimonie per la celebrazione del 1°
maggio.

Questa decorazione vuole ricono-
scere la fedelta al lavoro presso
la stessa azienda: costituisce in-
fatti requisito minimo per la pro-
posta di conferimento |'essere stati
ininterrottamente occupati per alme-
no 25 anni alle dipendenze del me-

La riproduzione della « Stella al me-
rito del lavoro » che viene conferita
il 1° maggio di ogni anno a lavora-
tori dipendenti con almeno 25 anni
di servizio presso la stessa azienda.

Il sig. Giuseppe TITO di Castellammare mentre riceve dalle mani del
Ministro Rubinacci la stella al merito del lavoro.

desimo datore di lavoro; vengono
anche presi in esame, pure come
requisiti necessari per il riconosci-
mento, singolari meriti di perizia,
laboriosita e buona condotta mo-
rale che abbiano distinto il lavo-
ratore proposto.

Oltre a quelli che siano stati
fedeli alla stessa azienda per al-
meno 25 anni, possono essere con-
siderati come proponibili per la
« Stella » anche i lavoratori che ab-
biano dato prova di possedere, in-
sieme ad ottime qualita morali, doti
eccezionali di capacita e di perizia
superiori a quanto sia normalmente
richiesto dalla natura tecnica della
prestazione; oppure che abbiano

I signori Attilio BENETTI (a sinistra) e Giuseppe SOLARI (a destra)
di Sestri, ambedue insigniti della « Stella al merito del lavoro », ritratti

assieme all'ing. Leonardo PRIANO.

Il Dott. Cortesi rivolge il benvenuto ai neo assunti di Monfalcone, Nella foto, da sinistra: il compianto Dott.
Staccioli, Capo del Personale, morto improvvisamente alcuni giorni dopo la cerimonia, del quale serbiamo il pil
caro ricordo; il Vice Direttore Ing. Lengua; I'Ing. Marsi capo della Sezione Scafo; il Vice Direttore Dott. Be-
nussi, che con la fine di luglio ha lasciato l'incarico; il Sig. Comand, fiduciario del Gruppo ANLA di Monfal-
cone; il Direttore Ing. Lippi; il Sig. Busatto della Commissione Interna; il Dott. Barini, Presidente del Gruppo
Anziani Italcantieri.

contribuito all'efficienza tecnica,
produttiva ed antinfortunistica delle
macchine e dell'azienda, con in-
venzioni riconosciute, modificazioni
e perfezionamenti degli strumenti
di lavoro, introduzione e applica-
zione di sistemi razionali nell’'orga-
nizzazione tecnico-amministrativa.

Infine, per casi diversi dai prece-
denti, la legge consente anche di
premiare, nei cittadini italiani resi-
denti all'estero, prove tali di patriot-
tismo, di laboriosita e di probita
da meritare la segnalazione come
esempio per i connazionali.

= »C ”ﬂ 'E (' hﬂ’;“ﬂ “ un

grande valore morale; & con vero
piacere che pubblichiamo i nomi
dei nostri compagni di lavoro ai
quali il 1° maggio & stata conferita
la « Stella al merito del lavoro »:

TITO Giuseppe, ex dipendente di
Castellammare;

BENETTI Attilio,
Sestri;

dipendente di

SOLARI Giuseppe, ex dipendente
di Sestri.

Il Presidente dott. Cortesi ha in-
viato a ciascuno dei decorati una
lettera di vivo compiacimento con
un premio in denaro quale tangi-
bile riconoscimento da parte della
Societa.

Da parte nostra, porgiamo ai pre-
miati i migliori rallegramenti e le
pit vive congratulazioni.

Varo della M/N “Kastav,,

15 giugno 1968. Scalo 1 di Mon-
falcone. Madrina la signora Milka
Milenic: scende in mare la moto-
nave da carico generale « Kastav »
di 7.620 t.p.l., la seconda di una
serie di quattro unitd gemelle che
Monfalcone sta costruendo per con-
to della « Jugolinija » di Fiume. La
« Kastav » presenta le seguenti ca-
ratteristiche principali: lunghezza
fuori tutto 151,60 metri; larghezza
massima fuori ossatura 20 metri;
motore CRDA - FIAT B757S di 10.500
cavalli asse; velocita alle prove a
pieno carico 18,8 nodi; capacita
delle stive (in balle) 14.130 metri
cubi.

Subito dopo il varo & stata impo-
stata la costruzione N. 1910, la
quarta unita della serie. Come si
ricordera, la prima unita, la « Kra-
ljevica », fu varata il 30 marzo
scorso e lo stesso giorno fu impo-
stata la costruzione N. 1909, terza
della serie.




Inaugurata la linea grandi scafi di Monfalcone

Il primo blocco prefabbricato della Costr. 4228 mentre sta per essere depositato sul fondo del nuovo scalo

bacino. La Costr, 4228, che si chiamera « Caterina M. »,

presentera le seguenti eccezionali caratteristiche:

lunghezza fuori tutto 329,60 metri, larghezza fuori ossatura 48,68 metri, portata lorda 229.000 tonnellate, capa-

cita delle cisterne per il carico utile 272.500 metri cubi;

velocita alle prove a pieno carico 16,1 nodi con

potenza dell’apparato motore di 32.500 H.P. Caratteristica fondamentale dell’'unita sara Il'altissimo grado di
automazione sia dell’apparato motore che delle operazioni di carico e scarico.

Con l'impostazione nel nuovo sca-
lo bacino della prima nave gigan-
te italiana, una turbocisterna da
229.000 t.p.l. contraddistinta con il
numero di costruzione 4228, & sta-
ta inaugurata a Monfalcone il 20
luglio I'imponente linea di produ-
zione dei grandi scafi.

Alla cerimonia, che si € svolta
in forma privata (l'inaugurazione
ufficiale si terra in occasione del
varo della Costr. 4228), hanno par-
tecipato il Cav. del Lav. Ermanno
Guani, Presidente della Fincantieri,
i Sindaci di Trieste, di Gorizia e
del circondario di Monfalcone, i
rappresentanti locali delle organiz-
zazioni sindacali, una delegazione
di Sestri e di Castellammare, gui-
data rispettivamente dagli ingegneri
Del Bigo e Vanin, folti gruppi di
dirigenti ed impiegati della Sede
Centrale, numerosi familiari dei di-
pendenti del Cantiere.

IL DISCORSO DEL PRESIDENTE

« Oggi impostiamo con un blocco
di 180 tonn. la prima nave gigante
di bandiera italiana. | nostri im-
pianti, che sorgono qui tanto impo-
nenti, ancorché non ancora com-
pletamente terminati, ci hanno con-
sentito, di tappa in tappa, dal parco
lamiere all'officina di preparazione,
all'officina navale ed alla prefabbri-
cazione, di portare l'acciaio in que-

| .sto_bacino nelle sue prime._forme

di nave.
Il significato di questo giorno

Oggi quindi si chiude virtualmen-
te il ciclo delle nostre fasi di la-
vorazione e la linea grandi scafi di
Monfalcone & diventata operante.

Oggi possiamo dire che il Can-
tiere di Monfalcone entra nel nu-
mero dei 20 grandi cantieri mon-
diali, cantieri di serie A — consen-

L'’Amministratore Delegato della Societa « Europa », ing. Umberto Rossi,
mentre pronuncia il suo discorso. Da sinistra: il Sindaco di Monfalcone,

cav. geom. Nazario Romani,

il sig. Umberto Clapis, che ha parlato a

nome dei lavoratori del Cantiere, e il dott. Cortesi.

Il dott Cortes:, I'ing. Umberto Rossi e il dott. Glrolamo Manzutto, Presi-
dente del Collegio sindacale dell'ltalcantieri, ritratti assieme ai Sindaci
di Trieste, di Gorizia e dei Comuni del clrcondarlo di Monfalcone, ove
pit numerose risiedono le maestranze del Cantiere.

titemi di dire — capaci di queste
gigantesche costruzioni. E teniamolo
il Cantiere di Monfalcone nella se-
rie Al

Oggi possiamo dire che l'indu-
stria italiana acquista una nuova
dimensione perché i materiali e i
macchinari che occorrono per que-
ste navi sono piu grandi e tecnolo-
gicamente piu impegnativi: tutta
I'industria italiana viene posta in
confronto con problema nuovi. Li ri-
| solvera e ne trarra beneficio!

Oggi I'armamento italiano dispo-
ne in ltalia di un cantiere che gli
puo costruire le grandi navi per i
pitt ambiziosi traffici mondiali.

Oggi la marina mercantile italia-
na pud proporsi nuovi motivi di
orgoglio oltre quelli che ha acqui-
stato in passato.

E oggi infine questa Regione,
cosi sacra al cuore degli italiani
per il sangue che: vi hanno versato,
acquista un poderoso strumento di
lavoro, che indubbiamente non po-
tra non contribuire allo sviluppo ci-
vile e al progresso sociale di que-
sta Regione.

Oggi & quindi un giorno di gran-
de importanza non solo per noi: &
un giorno che sara ricordato nella
storia dello sviluppo economico ita-
liano.

Noi lo festeggeremo questo avve-
nimento in un modo solenne quan-
do questa nave che noi ci appre-
stiamo a costruire sara pronta al
varo e quando allora tutti gli im-
pianti saranno a punto. Sottolineo
questa prova di serieta, che & pari
alla serietd con la quale noi abbia-
mo finora lavorato e intendiamo la-
vorare.

Il nostro proposito
e la nostra responsabilita

Ma noi non potevamo aspettare,
lo abbiamo sentito tutti, questa
inaugurazione ufficiale; e ci siamo
voluti riunire qui tutti, dirigenti,
tecnici, impiegati, operai di Monfal-
cone, con nutrite rappresentanze
della Sede di Trieste e dei nostri
Cantieri di Castellammare e di Se-
stri, insieme ai Sindaci delle nostre
citta e dei nostri paesi e ai rap-
presentanti sindacali di Monfalco-
ne, che giustamente tutelano, in
clima di liberta, gli interessi dei la-
voratori. Siamo qui per testimo-
niare a tutti, e soprattutto per testi-
moniare a noi stessi, che-noi vo-
gliamo lavorare bene, che noi vo-
gliamo che il nostro lavoro sia pari
a questi grandi impianti che ci so-
no stati affidati. E possiamo anche
ben affermare, essendo ['ltalcan-
tieri una societa a partecipazione
statale al cento per cento, che que-
sti impianti ci sono stati affidati

dal popolo italiano, non solo nel-

I'interesse di noi che qui lavoria-
mo, non solo nell'interesse delle
nostre citta e dei nostri paesi, ma
nell'interesse superiore dell'indu-
stria italiana e dell'ltalia.

Noi tutti sappiamo che per ogni
lavoratore di questo Cantiere 4 o
5 lavoratori in altre parti d'ltalia
lavorano per fornirci i macchinari,
gli impianti e i materiali di ogni
genere che noi montiamo sulle no-
stre navi. E se noi lavoriamo bene
anche questi lavoratori avranno la-
voro. E' una grande responsabilita
che noi abbiamo e dobbiamo tene-
re a mente!

Giappone :
serieta e concordia di lavoro

Voi tutti sapete che sono appena
tornato dal Giappone, dove ho visi-
tato insieme ai Direttori Centrali
Bocchini, Pazzano, Ramacciotti, al
vostro Direttore Lippi, sfortunata-
mente oggi ammalato. al Direttore
di Sestri Priano ed a un dirigente
del reparto scafo di Castellammare
numerosi cantieri giapponesi, tra
cui cinque dei piu grandi. Badate
che in Giappone dieci impianti ca-
paci di costruire navi giganti sono
oggi in attivita. Vi posso testimo-
niare che i nostri impianti che
oggi noi inauguriamo nulla, nulla
ripeto, hanno da invidiare agli im-
pianti che abbiamo visto in Giap-
pone. Ma vi posso anche testimo-
niare la grande serieta, la grande
concordia di lavoro che la abbia-
mo riscontrato. |l mistero del feno-
menale sviluppo giapponese, che ha
creato dal nulla, dalle rovine di
guerra, una gigantesca industria
cantieristica che costruisce la me-
ta del tonnellaggio del mondo e
con cid ha creato anche una gi-
gantesca industria di sottofornitori
navali, sta soprattutto in questa
serieta e in questa concordia di
lavoro.

I nostri impegni verso gli armatori

Voi sapete che, d'accordo con
ViR e
presentata
assunto per lltalcantlen degli im-
pegni giganteschi per questo Can-
tiere. Voi sapete che sei navi gi-
ganti attendono di uscire da questo
bacino. Abbiamo assunto questi im-
pegni nella grande fiducia che ab-
biamo in noi e in voi. Posso dire
che anche gli armatori hanno avuto
una grande fiducia in noi. Ma vi
posso anche dire — voi lo sapete
— |'obiezione che spesso mi &
stata fatta: "Voi una grande nave
non l'avete mai fatta; che garanzie
mi date?”. Ho sempre risposto:
"Le garanzie dei nostri lavoratori
e del loro passato di lavoro'. Pen-
sate che una nave come questa
costa 13 miliardi all'armatore; egli
affronta dei rischi enormi! Se le fac-
ciamo bene e in tempo, gli arma-
tori ritorneranno e ci assicureranno
altro lavoro. lo ho piena fiducia
che dirigenti, tecnici ed operai di
questo Cantiere lavoreranno in mo-
do da meritare che gli armatori qui
abbiano sempre a ritornare.

Ricordiamo

E ora ricordiamo! Desidero per
primi ricordare i Frateili Cosulich,

e

che qui vennero oltre sessant'anni
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fa nel 1907, e con grande intuito
industriale videro in questa baia
di Panzano, allora paludosa, la pos-
sibilita di creare un centro can-
tieristico di grandi possibilita di
sviluppo quali nessun’altra zona
d’lItalia poteva dare per ragioni di
spazio. Oggi gli sviluppi sono su
scala mondiale. E' alla loro lungi-
miranza che noi dobbiamo la pos-
sibilita di costruire queste opere.
Qui sul palco abbiamo Alberto Co-
sulich, che & stato vostro Direttore
in questo Cantiere e Direttore Ge-
nerale alla Sede di Trieste. Signor
Alberto, I’'ho sempre chiamata cosi,
le diciamo il nostro affetto e le
diciamo anche la nostra gratitudine
per quello che la sua famiglia ha
fatto e di cui tutti qui, per gene-
razioni, hanno beneficiato e per
altre generazioni beneficeranno.
Grazie, signor Alberto!

Ricordiamo I'l.LR.I. e la Fincantieri,
E' a loro che dobbiamo la conce-
zione di questi impianti, la guida,
lo stimolo e l'assistenza che ci han-
no dato e continuano a darci, il fi-
nanziamento di queste opere gigan-
tesche.

Ricordiamo le imprese e i lavo-
ratori che hanno lavorato con noi
per questi impianti; lavorato con
noi — dico — perché sapete che
voi avete fatto queste gru e molte
delle carpenterie delle officine. Qui
sono opere che possono inorgoglire
I'ingegneria di qualunque paese e
indubbiamente inorgogliscono l'inge-
gneria italiana.

Ricordiamo il nostro armatore,
Cav. del Lavoro Attilio Monti, che
non & presente oggi, ma ha man-
dato I’Amministratore  Delegato,
ing. Umberto Rossi. Desidero sotto-
lineare l'ardimento che occorre ad
un armatore per ordinarci, primo
in Italia, due navi gigantesche e
i rischi immensi che egli assume.
Ingegner -Rossi, porti al Cav. del
Lavoro Monti la nostra ammirazione
per questo ardimento e la nostra
gratitudine per la fiducia che ci
ha dato; gli dica che gliela ricam-

I nostri caduti

E ricordiamo i nostri caduti! Ogni
grande conquista umana ha purtrop-
po i suoi caduti. Voi e noi siamo
uomini liberi anche per i numerosi
italiani che sono caduti su questo
sacro suolo del Carso. E' dove-
roso ricordare che dobbiamo queste
opere e dovremo domani il nostro
pane, il nostro benessere e ‘il pro-
gresso civile di queste regioni an-
che ai compagni di lavoro che qui
sono caduti. Compagni di lavoro di
ogni parte d’ltalia! 1 loro nomi li
abbiamo scolpiti su una lapide che
collocheremo al ciglio di questo ba-
cino per ricordare questo giorno e
il loro sacrificio.

lo ora li chiamo! Vi prego di
scoprirvi tutti! :

Claudio Delardelli da Capo di
Ponte in provincia di Brescia,

Pietro Fiorini da Campiglia Ma-
rittima in provincia di Massa,

Pietro Soresini da Lodi in pro-
vincia di Milano,

Giovanni Visintin da Pieris in pro-
vincia di Gorizia,

Sergio Zampar da Ronchi dei Le-
gionari in provincia di Gorizia.

mmmo LA SUA a.:r
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La lapide marmorea posta a ricordo dei caduti sul lavoro nella realizza-
zione dei nuovi impianti di Monfalcone.



I fratelli Callisto ed Alberto Cosulich che nel lontano 1907 fondarono

il Cantiere di Monfalcone.

Il Gr. Uff. Alberto Cosulich, gia Direttore a Monfalcone e Direttore Gene-

rale dei C.R.D.A., accanto al Dott.-Cortesi.

Ora prego il nostro rev. Padre
Cappellano di Fabbrica di voler be-
nedire, in nome di Dio, queste
grandi opere, questa grande nave
che noi ci apprestiamo a costruire,
questa nostra lapide che ricorda
questo giorno e i sentimenti nostri
di questo momento e i nostri caduti
e di voler benedire questa grande
famiglia di lavoro e i propositi
che essa vorra tramandare alle ge-
nerazioni dei lavoratori che qui ver-
ranno. Chiedo a voi un minuto di si-
lenzio, mentre questa lapide sara
portata dai lavoratori sul posto do-
ve noi la sistemeremo per sem-
pre »,

In un'atmosfera solenne, con sen-
timenti commossi negli animi, Pa-
dre Teofano Pietrobelli, Cappellano
di Fabbrica, ha impartito la bene-
dizione ed ha fatto recitare una pre-
ghiera per i compagni caduti; poi,
mentre un trombettiere militare dif-
fondeva le note del silenzio, quat-
tro operai in rappresenianza delle
ditte che hanno collaborato aila rea-
lizzazione dei nuovi impianti, nanino
trasportato la lapide dal palco del-

Il Cav. Lav. Augusto Cosulich, che
fu Presidente e Consigliere Dele-
gato dei C.R.D.A.

le autorita alla testata dai bacino
e due operai del Cantiere hanno
deposto una grande corona d'al-
loro.

L'IMPOSTAZIONE

Il Presidente ha concluso il suo
discorso con queste parole: «Coi
propositi che noi ci siamo fatti og-
gi di lavorare bene e di tramandare
questi propositi alle future genera-
zioni di lavoratori nelllinteresse
delle nostre famiglie, dei nostri pae-
si, delle nostre citta, dell'ltalia,
chiedo all'ing. Lengua di voler ordi-
nare l'impostazione del primo bloc-
co della «costruzione 4228» per |'ar-
matore cav. del Lav. Attilio Monti,
prima nave gigante della marina
mercantile italiana».

Subito una delle due imponenti
gru a cavalletto ha cominciato a
sollevare il blocco, sul quale sven-
tolavano le bandiere dell'«Europa»
e dell'«Italcantieri», e lentamente lo
ha deposto nel bacino; immagina-
bile I'ammirazione dei presenti: mai
si era visto un blocco di tali dimen-
sioni sollevato con manovra perfet-
ta da una sola gru e mai si era vi-
sto in funzione una gru tanto gigan-
tesca, alta 78 metri e larga 95 me-
tri.

IL SALUTO DEI LAVORATORI

Dopo Il'impostazione il sig. Um-
berto Clapis ha porto il saluto dei
lavoratori del Cantiere, ricordando
quanti caddero nella costruzione
degli impianti e quanti «<con spirito
di sacrificio, tenacia e capacita, che
e propria delle nostre genti, hanno
creato questo Cantiere, e, pur sen-
za grandi mezzi, ,hanno realizzato
innumerevoli e belle navi, che an-
cor oggi solcano i mari di tutto il
mondo, portando alto il nome di
questo Cantiere, della citta di Mon-
falcone e della nostra Patria».

«E' grazie a questi precedenti
che ['ltalcantieri ha potuto realizza-
re qui questi imponenti impianti.
Siamo sicuri che i nostri lavoratori
ben meritano tale fiducia perche li
faranno funzionare nel migliore dei
modi per dare sempre maggior be-
nessere, prosperitd e sicurezza per
I'avvenire non solo alle loro fami-

glie ma a tutta I'economta della no-
stra Regione e del Paese».

Il sig. Clapis ha concluso ringra-
ziando tutti gli armatori che, come
nel passato, anche nel futuro ver-
ranno a costruire le loro navi a
Monfalcone.

IL SALUTO DELL'ARMATORE

L’Amministratore Delegato della
Societa «Europa», ing. Umberto Ros-
si, prendendo la parola, ha tenuto a
rilevare che «quella odierna non &
la semplice cerimonia di un'impo-
stazione, di una di quelle funzioni
ricorrenti, direi di routine, per que-
sto Cantiere che ha impostato cen-
tinaia e centinaia di scafi... Oggi si
celebra nella vostra famiglia un e-
vento ben pil importante, che tra-
scende la scarna cerimonia della
impostazione, lo scarno rituale del-
I'impostazione, per diventare storia
della cantieristica italiana, Permet-
tetemi di compiacermi, oltre che
con voi, con le imprese e con quan-
ti operarono per realizzare que-
sto meraviglioso complesso di la-
voro. Il bacino per se stesso & ope-
ra da vertigine, che attua in casa
vostra quel miracolo costruttivo
che gli operai ed i tecnici italiani
ripetono da sempre in tutti i paesi
del mondo».

L'ing. Rossi ha annunciato infine
che la prima nave gigante di ban-
diera italiana porterd il nome di
«Caterina M.», in memoria della
defunta consorte del cav. del Lav.
Attilio Monti.

IL SALUTO DEL SINDACO DI
MONFALCONE

Il cav. Nazario Romani, Sindaco
di Monfalcone, ha sottolineato co-
me l'inaugurazione del poderoso
impianto di Monfalcone porti sicu-
re speranze di progresso a tuthi i
comuni della zona e alle relative ta-
miglie, che vedono cosi garantite
nel futuro la stabilita e la continuita
d? lavoro per i loro can e <opa
avere reso omaggio all'opera deli’l.
R.l, della Fincantieri e dell’ltaican-
tieri ha cosi proseguito: «Oggi lo

stabilimento navale, con le nuove

dimensioni assunte, si affaccia an-
cora di piu alla ribalta mondiale.
Oggi. alle nostre capacita lavorati-
ve, capacita che ci sono riconosciu-
te da tutti gli armatori italiani e
stranieri, si aggiunge questo pode-
roso impianto, che & gia il vostro
orgoglio e I'orgoglio di Monfalcones.

«All'armatore Monti il nostro par-
ticolare ringraziamento per aver vo-
luto che la sua fosse la prima gran-
de nave ad essere costruita da
questo nuovo impiantos.

«Monti, come Cameli, come Ila
Marina Militare ed altri armatori,
sono i grandi amici del nostro sta-
bilimento: facciamo in modo che lo
siano sempre e che a loro si pos-
sano aggiungerne molti altri, nel
nostro interesse e nell'interesse
delle nostre famiglie, a salvaguar-
dia e consolidamento dell'amplia-
mento del tessuto economicos.

«Sono certo che voi, miei cari
concittadini ed amici dei comuni
vicini, saprete difendere quest'ope-
ra che, voglio sottolineare, & una
opera di pace e di progresso nel
lavoro ».

1 NUOVI
IMPIANTI

| nuovi impianti di Monfalcone
si sviluppano su una lunghezza di
oltre 1.300 m. e su una superficie
di 170.000 mq. La loro grande fun-
zionalita consente la massima scor-
revolezza delle operazioni ed una
spinta meccanizzazione ed automa-
zione; hanno una potenzialita di la-
vorazione di circa 100.000 tonn. di
acciaio scafo all'anno in un turno
di lavoro (120.000 max) e un'attrez-
zatura idonea alla costruzione di
navi cisterna fino a 320.000 tonn.
di portata e di elementi prefabbri-
cati fino al peso massimo di 600
tonnellate.

Essi comprendono:

— il parco lamiere, della superficie
di oltre 22.000 mqg. e della ca-
pacita di 300 pacchi di lamiere,
servito da due gru a ponte con
traversa magnetica della portata
di 20 tonnellate, i cui mecca-
nismi permettono la massima
precisione e celerita nel prelievo
e nel deposito delle lamiere;

— l'officina preparazione lamiere,
della superficie di 3.000 mq.,
con tre file di convogliatori a
rulli e moderni macchinari per

una rapida preparazione delle la-
miere alla lavorazione di offi-
cina;

— il parco profilati, della superficie
di 6.000 mq., con una linea di
preparazione dotata di macchi-
nari analoghi a quelli dell'offici-
na preparazione lamiere;

— l'officina di lavorazione, della su-
perficie di 34.000 mq., suddivisa
in sei campate, di cui cinque
per la lavorazione delle lamiere
e una per la lavorazione dei pro-
filati, dotata di mezzi di solle-
vamento e macchine modernis-
sime, disposte in modo da ri-
durre al minimo gli spostamenti

dei materiali durante la lavo-
razione; s

- — lofficina preparazione pannelli,

della superficie di 6.000 mq., per
la saldatura dei pannelli fino ad
un peso di circa 150 tonn.;

— l'officina di prefabbricazione, del-

la superficie di 23.000 mgq., lar-
gamente dotata di mezzi di sol-
levamento disposti su piani di
scorrimento a tre diversi livelli
che consente la prefabbricazione
di elementi fino a 150 tonn.;

— il piazzale di Vassemblaggio. del-

la superficie complessiva di
56.000 mq., per lo stoccaggio e
il preallestimento dei grandi
blocchi, servito, come lo scalo
bacino, dalle due grandi gru a
cavalletto della portata di 300
tonnellate ciascuna, in grado di
lavorare abbinate;

— lo scalo bacino, lungo 350 me-
tri, largo 56 metri e profondo
11,3 metri. Due stazioni di esau-
rimento, una principale ed una
finale, permettono di svuotarlo
in circa 10 ore. Otto stazioni per
saldatrici elettriche, verricelli,
bitte, anelli di ancoraggio, ecc.
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completano poi le attrezzature

del bacino.

A servizio di tutto il nuovo com-
plesso sono stati previsti i neces-
sari impianti per la fornitura di
energia elettrica, aria compressa,
ossigeno, acetilene, acqua, metano.

Per avere un'idea dell'imponenza
di tali impianti, basti pensare a
quello elettrico, costituito da una
cabina di trasformazione primaria
e da cinque sottostazioni di tra-
sformazione. La potenza complessi-
va al servizio dei nuovi impianti
scafo risulta di circa 20.000 KVA
e la lunghezza complessiva dei cavi
elettrici ammonta ad oltre 200.000
metri.

1-PARCO LAMERE
2-PARCO PROFILATI

3- PREPARAZIONE PROFILATI
4-OFFICINA PREPARAZIONE LAMIERE
5-0FFICINA LAVORAZIONE

6-OFFICINA PREPARAZIONE PANNELLI
7-OFFICINA DI PREFABBRICAZIONE
8:-PIAZZALE DI STOCCAGGIO E PREALL.
9-PIAZZALE DI ASSEMBLAGGIO
10-BACINO




Consegnato

I’“ATTILIO BAGNOLINI,,

La cerimonia del cambio bandiera sul sommergibile « Bagnolini ».

Il 22 giugno a Monfalcone ha
avuto luogo la consegna del som-
mergibile «Attilio Bagnolini » —
il secondo della serie di quattro
unita ordinateci dalla Marina Mi'i-
tare — che era stato varato il 26
agosto dello scorso anno.

1l Ministro della Difesa era rap-
presentato dall’Amm. Giovanni Can-
tu, Comandante in Capo del Di-
partimento Militare Marittimo del-
I'Adriatico. Presenti, oltre alle auto-
rita civili della Regione, numerosi
Ammiragli, Generali ed alti Ufficia-
li delle tre Armi, nonché una rap-
presentanza di marinai ed alpini in
congedo. Due picchetti armati e
due fanfare, della Marina e degli
Alpini, rendevano gli onori, Era pre-
sente la corvetta « Chimera ».

E' la seconda volta che la Ma-
rina Militare assegna ad una pro-
pria unita il nome dell’Alpino Attilio
Bagnolini, nato a Villadossola (No-
vara) nel 1913 e caduto da eroe
in terra d'Africa il 31 marzo 1936,
alla cui memoria veniva concessa
la Medaglia d'Oro al Valor Militare.

1l dott. Cortesi ha sottolineato co-
me la Marina Militare, custode con
le altre Forze Armate del patrimo-
nio di sacrificio e di virtu di tutti
gli italiani, che hanno portato al-
I'unita nazionale, ha voluto ricor-
dare sul mare, con questo sommer-
gibile, non solo le virtu alpine sim-
boleggiate da Attilio Bagnolini, ma
anche le gesta degli equipaggi del-
I'unita che ha gia portato questo
nome. Ha cosi continuato: « Monta-
gna e mare, alpini e marinai, sono
recentemente venuti alla ribalta
in due grandi manifestazioni nazio-
nali, che hanno testimoniato i va-
lori permanenti della nostra gente:
la grande parata navale di Napoli
del 4 giugno e l'imponente raduno
degli alpini a Roma. A Napoli ave-
vamo il nostro "Toti” e l'incrocia-
tore lanciamissili "Vittorio Veneto"
ancora in fase di allestimento. Sono
lieto di riportare il compiacimento
che il Capo dello Stato ha voluto
esprimere, attraverso il Capo di Sta-
to Maggiore della Marina, all'ltal-
cantieri, e quindi ai lavoratori e
ai tecnici che han lavorato per que-
sta unita ».

« Signor Ammiraglio Cantu, voglia
Ella rendersi interprete dei nostri
sentimenti di gratitudine presso il
signor Ministro della Difesa ed il
signor Capo di Stato Maggiore del-
la Marina per la fiducia che la Ma-
rina Militare ci ha concesso con
la costruzione di queste navi e per
I'esempio e l'insegnamento che
essa ci ha sempre dato e ci da quo-
tidianamente, Noi rinnoviamo qui
['impegno di dar sempre il nostro
meglio per servirla meglio in fu-
turo. A questa nave, a questo equi-
paggio, agli equipaggi che si susse-
guiranno per il servizio della Pa-
tria e alla Marina Militare sento di
esprimere in questo momento con
grande sinceritd i voti augurali di
tutti i lavoratori e dei tecnici del-
I'ltalcantieri. Viva I'ltalia! ».

L'’Amm. Giovanni Cantu, dopo aver
porto ai tecnici e alle maestranze
del Cantiere il ringraziamento det-
la Marina per il lavoro svolto con
entusiasmo ed abilita, ha anch’egli
sottolineato l'importanza delle for-
ze armate che tutelano la sicurezza,
la pace, il benessere, la vita del
popolo italiano.

All'equipaggio del « Bagnolini »,
I’Ammiraglio Cantu ha cosi parlato:
« Gente del "Bagnolini”, ricordatevi
del nome dell'unita che portate! Al-

la fine di questa cerimonia dell’al-
zabandiera gli alpini vi daranno una
targa che porterete sempre con
voi. ‘Gli alpini e i marinai sono en-
trambi a contatto di una natura,
meravigliosa da un lato, paurosa
dall’altro: non si sbaglia senza sa-
crificio, né sull'alto delle vette del-
le montagne, né nella profondita dei
mari. Questo legame di pericolo, di
dovere, di dedizione e di forza,
che lega gli alpini ai marinai, vi
segua nella vostra opera. L'arma
che vi viene data & un'arma atta
a difendere il nostro traffico e a
difendere la liberta del popolo ita-
liano. Custoditela! Essa & costata
molto cara al popolo italiano, ha
un grande valore, anche materiale.
Sappiate che & riposta in voi una
grande responsabilita ed un grande
impegno; servite questo impegno
soprattutto con onore! ».

I COMANDANTI
DEL I E DEL II°
«BAGNOLINI»

S,

L'Ammiraglio Giulio Chialam-
berto, che fu al comando del pri-
mo sommergibile «Bagnolini», é
ritratto accanto al Comandante
della nuova unita, Capitano di
Corvetta Marcenaro; a sinistra
uno scorcio del nuovo «Bagnoli-
ni», che ha gia issato la bandiera
della Marina Militare, e sullo
sfondo la M/n «Rivalta», dalla
quale numerosissimi operar del
Cantiere hanno assistito alla ce-
rimonia della consegna del som-
mergibile.

Il primo sommergibile «Attilio
Bagnolini», varato il 28 ottobre
1939 nei Cantieri Tosi» di Taran-
to, era un sommergibile di 1166-
1484 tonnellate. Il «Bagnolini» e-
splico durante la guerra 1940-43
intensa e proficua attivita. I1 12
giugno 1940, in zona di agguato
nel Mediterraneo Orientale, attac-
cava un convoglio f[ortemente
scortato ed affondava l'incrocia-
tore «Calypso». Successivamen-
te, in Atlantico, il «Bagnolini» af-
fondava il piroscafo britannico
«Arniens». Quindici giorni dopo,
attaccato da -alcuni cacciasom-
mergibili, sfuggt all’attacco emer-
gendo e colpendo con un siluro
una delle unita avversarie. Nel
seguito delle operazioni affonda-
va varie unita wmercantilt per
complessive 24.809 tonnellate. Do-
po I'8 settembre 1943 fu cattura-
to dai tedeschi a Bordeaux ¢ suc-
cessivamente affondato da veli-
voli britannici nel Sud Atlantico
il giorno 11 marzo 1944.

Il 27 maggio scorso sullo scalo
n. 2 di Castellammare & stata impo-
stata la chiglia della motonave tra-
ghetto di circa 6.000 t.s.l., contrad-
distinta provvisoriamente con il nu-
mero di costruzione 4231, commis-
sionata dall’Amministrazione delle

Ferrovie dello Stato.

Il traghetto avra una lunghezza
fuori tutto di 141,50 metri ed una
larghezza di 18,40 metri all'altezza
del ponte binari. L'apparato motore,
che consentira di raggiungere una
velocita di crociera di 18,7 nodi,

o

lo spirito di iniziativa.

ciano.

Perd & valida anche oggi).

Il mondo aggiudica i suoi maggiori premi in dena-
ro ed in onori, solo a chi possiede una grande qualita:

Cos’é lo spirito di iniziativa? Semplice: & fare
la cosa opportuna senza che nessuno te lo dica.

Dopo quelli che fanno la cosa opportuna senza che
nessuno glielo dica, vengono quelli a cui basta dire
qual'é la cosa opportuna da farsi, perché subito la fac-

Vengono poi quelli che prima di muoversi se lo
fanno dire due volte: nessuno li desidera con se.

(stralcio da una « predica » scritta da Elbert Hubbard nel 1889.

ATTVA

IMPOSTATO A CASTELLAMMARE
IL TRAGHETTO PER LE FF. SS.

sara costituito da 4 motori Diesel
di propulsione collegati a coppie,
ciascuno azionante una linea d’assi
dotata di elica di propulsione a
pale orientabili.

La nave, oltre ai due timoni di
poppa, sara dotata anche di un
timone prodiero, particolarmente
studiato per la manovra a marcia
indietro, e di due impianti di eliche
trasversali, 'uno a prua e l'altro
a poppa che assicureranno una per-
fetta manovrabilita anche a motori
fermi.

Il ponte garage a quattro binari
potra ospitare 43 carri ferroviari;
inoltre sul ponte superiore, accessi-
bile da terra attraverso idonee ram-
pe, potranno essere sistemate 130
automobili.

Sul traghetto potranno essere im-
barcati almeno 2.000 passeggeri per
la traversata dello Stretto di Mes-
sina, 1.000 passeggeri viceversa se
la nave sara adibita al servizio tra
porti nazionali, ed 800 per l'even-
tuale navigazione di piccolo cabo-
taggio. | passeggeri troveranno tut-
ti i comfort negli attre:

di bordo, muniti tra l'altro di un
capace self-service.

L’ Italcantieri alla XX® Fiera di Trieste

ESSO NAVALE

L'ltalcantieri ha allestito nel pro-
prio padiglione permanente della
Fiera Internazionale di Trieste una
rassegna fotografica dell'attivita
svolta dalla costituzione della So-
cieta nei Cantieri di Monfalcone,
di Sestri e di Castellammare, cia-
scuno illustrato da grandi piante
murali.

Al centro del padiglione sono sta-
ti posti due plastici del Cantiere

uno porta la data

di Monfalcone:
del 1912 e l'altro mostra la nuova

linea di lavorazione scafo per la
costruzione di navi fino a 320.000
tpl. Numerose fotografie illustra-
vano le vicende del cantiere, due
volte gravemente distrutto dalla
guerra e ricostruito dopo il 1918
ed il 1945, fino agli odierni svi-
luppi. E' una documentazione che
ha suscitato tanti commossi ricor-

di negli «anziani » e tanta curio-
sita nei giovani. L'affluenza e l'in-
teressamento del pubblico sono sta-
ti notevoli.

La mostra ha inteso colpire la
mente del pubblico con il seguente
concetto: I'ltalcantieri costituisce,
con le Societa collegate, il piu po-
tente gruppo di costruzioni e ripa-
razioni navali del Mediterraneo.



Il 3 agosto & scesa in mare a Monfalcone la motonave per il trasporto di merci o di prodotti petroliferi allq
rinfusa «Vittorio Valletta » di 102.000 t.p.l., gemella della « Rivalta », consegnata il 15 luglio all'« Italnavi » di

Milano.

Un gruppo di professori dell'Universita del Sussex (Inghilterra), giunti
in Italia per effettuare uno studio sull'LR.. e le sue aziende, hanno
visitato 1'11 luglio il cantiere di Sestri. Nella foto: l'ing. Fanfani illustra
agli ospiti la sistemazione impiantistica del Cantiere.
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Il Ministro dell'industria e Commercio del Camerun, Vincent Efon, che
si trovava a Trieste in occasione della XX Fiera Campionaria Internazio-
nale, ha visitato il 2 luglio i nuovi impianti di Monfalcone. Da sinistra:
il ministro del Camerun; il dott. Albert Hesse, Console del Camerun a
Trieste; l'ing. Traverso della Direzione Centrale; il comm. Efrem Mba,
Presidente della Camera di Commercio di Yaoundé, la capitale del nuovo
Stato africano; l'ing. Gallo del Cantiere di Monfalcone.

A Jesi (Ancona) nei giorni 5, 6 e 7 aprile si sono svolte le competizioni
per 'assegnazione della «| Coppa dei Campioni », specialita boccette.
L'ambito trofeo & stato vinto da Tomaso SESSA dell’Ufficio Produzione
di Sestri: eccolo nella foto, mentre riceve il premio dal comm. Avallona,
Presidente Nazionale della F..LA.B. Tomaso SESSA, gia detentore di nume-

rosi trofei, ha vinto anche

il campionato italiano a coppie 1967-68.
Congratulazioni! ‘

Nel quadro delle manifestazioni celebrative del cinquantenario della vit-
toria il Consiglio di Amministrazione del Banco di Roma si & riunito il
26 luglio a Trieste sotto la presidenza dell’avv. Vittorino Veronese. Il
giorno successivo i membri del Consiglio di Amministrazione, accompa-
gnati dal Direttore Generale ing. Fanfani, hanno effettuato una visita
ai nuovi impianti del Cantiere di Monfalcone.

E e
- L

mun
| A0

Il 27 agosto & stata impostata a Monfalcone la costruzione 4234, una turbocisterna da 140.000 t.p.l., che viene
realizzata per « La Columbia » Societa Marittima per Azioni di Genova, del Gruppo Esso. Sara la piu grande
nave costruita in ltalia su scalo tradizionale. Sullo sfondo, attraccata alla banchina di allestimento, & visibile
la m/n « Vittorio Valletta ».

DELEGAZIONE GIAPPONESE A MONFALGONE

-
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Il 10 maggio una delegazione del-
I'« Associazione dei Costruttori Na-
vali Giapponesi », guidata dal Vice
Presidente sig. Takao Nagata, ha
visitato il complesso cantieristico
di Monfalcone, ed in particolare la
zona dei nuovi impianti. A ricevere
gli ospiti erano il Direttore, ing.
Lippi, il Vice Direttore, ing. Lengua,
il Dirigente della Sezione Scafo,
ing. Marsi, ed il Dirigente della
Sede Centrale, ing. Ceritali.

La delegazione, che, prima di

giungere a Monfalcone, aveva vi-
sitato i piu importanti cantieri d'Eu-
ropa, €& ripartita alla volta di Roma
dove il giorno successivo si € in-
contrata presso la sede dell'« Asso-
ciazione Nazionale fra Costruttori
di Navi d'Alto Mare » con i mas-
simi esponenti della cantieristica
nazionale. Nel corso della riunione,
cui hanno preso parte fra gli altri
il Presidente della Fincantieri, dott.
Guani, ed il nostro Presidente, dott.
Cortesi, si & avuto un interessante

scambio di opinioni sui principali
problemi dell'industria cantieristica
mondiale.

Il 13 maggio ha incontrato, sem-
pre a Roma, i rappresentanti della
« Associazione dei Costruttori Na-
vali dell’Europa Occidentale », del-
la quale fa parte la nostra Assona-
ve di cui sopra. Anche in questa
sede si sono avuti interessanti
scambi di idee sui problemi cantie-
ristici mondiali.



PUNTO D'INCONTRO
A FITO BERET T O

EVELINO VINCI

Capo d’arte officina meccanica di
Monfalcone, autore della proposta
N. 00027 (apparecchiatura per fi-
lettare il basamento di fissaggio del-
la « losca »), premiata con L. 60.000.

GIOVANNI DATODI

Tracciatore a Sestri, autore della
proposta N. 00103 (eliminazione,
ne'la macchina da taglio megatomi.

del fissaggio e rimessa in posizio- |

ne dei cannelli ad ogni passata,
mediante un sopporto scorrevole),
premiata con L. 40.000.

mento delle |z

AMOS LIVI

Capo squadra reparto pulizia e ri-
scaldamento di Sestri, autore della
proposta N. 00104 (eliminazione di
diverse operazioni connesse con la
vendita della calamina), premiata
con L. 50.000.

GIORDANO GIACOMETTI

Gruista a Monfalcone, autore della
proposta N. 00024 (dispositivo di
sicurezza per Ie gaffe di solleva

L. 25.000.

GRUPPO ANZIANI
DI MONFALCONE

Il 27 luglio scorso il Gruppo An-
ziani del Cantiere di ‘Monfalcone
ha riunito a Muggia in un pranzo
di addio i propri soci che nel
primo semestre dell’anno 1968 so-
no stati collocati a riposo per
raggiunti limiti di etd e di cui pub-
blichiamo i nominativi:

IMPIEGATI :

— Renato CLEMENTE, Sisto FERU-
GLIO, Giuseppe GIORGIERI, Al-
fieri GIURCO, Genesio GUANIN,
Bruna MARTINI, Donato RADO-
NELLI, Antonio ROSSETTI, Erne-
sto SANTARELLI, Adelia SCOTTI,
Gilberto SORGO.

OPERAI :

— Adone ANTONIAZZI, Giovanni
BALDAS, Giobatta BERTI, Anto-
nio BERTOGNA, Carlo BLASINI,
Enotrio BORRI, Antonio BRUMAT,
Marino BRUMAT, Vincenzo BU-
RANELLO, Mario CORUBOLO,
Paolino CAUCI, Giovanni CON-
TIN, Giacinto DEANA, Dante DEL
BIANCO, Liliana DEIURI, Fausti-
no DI BERT, Gino DIOMEI, Giu-
seppe FERLETTI, Carlo FURLAN,
Emilio FUART, Achille GON, Gio-
vanni GRAMEGNA, Federico
GRATTON, Mario GREGORUTTI,
Felice MAGRIS, Marcello MAZ-
ZON, Ottone MINIUSSI, Mario
PADOVAN, Agostino PERINI, Ro-
mano PIN, Leopoldo REBULA,
Giuseppe SCARABOT, Ermene-
gildo SCAREL, Cesare SCLAU-
NICH, Marcello SIMONIT, Vale--
rio SPANGHERO, Attilio STOL-
FA, Guido TREPPO, Antonio TRE-
VISAN, Luigi TUNI, Piero VA-
LENTA, Giuseppe VISINTIN, Giu-
lio ZATELLA, Luigi ZORZIN.

Il Presidente dott. Cortesi, Pre-
sidente Onorario del Gruppo An-
ziani Italcantieri, che si trovava ne-
gli Stati Uniti, e l'ing. Lippi, Diret-
tore del Cantiere di Monfalcone,
hanno incaricato il Fiduciario del
Gruppo di Monfalcone, signor Fau-
sto Comand, di porgere i loro cor-
diali saluti ed auguri a tutti i con-
venuti.

Erano presenti i Consiglieri del
Gruppo Anziani di Monfalcone si-

gnori Fausto Comand, Giuseppe
Brumat, Bruno Fonovich, Rodolfo
Scordilli, della Sede centrale dott.

Bruno Barini - Presidente del Grup-
po Anziani ltalcantieri - cav. Luigi
Trovd - Vice Presidente - il rappre-
sentante della Commissione Inter-
na signor Oliviero Chiandussi, il
Maestro del Lavoro Virgilio Salo-
mon ed un folto gruppo di gentili
Signore, consorti dei convenuti.

Alla fine del pranzo, il signor
Comand ha voluto porgere un fra-
terno saluto di commiato ricordan-
do il lungo cammino percorso as-
sieme nella buona e nella cattiva
sorte, le navi costruite nel Cantiere
di Monfalcone che solcano i mari
di tutto il mondo e portano lontano
la fama di ‘Monfalcone ¢ dell'ltal-
cantieri; in particolare ha voluto
ricordare la bella cerimonia di ben-
venuto del 26 giugno voluta dal
Presidente dott. Cortesi per il grup-
po di operai neoassunti e ricor-
data in altra parte del giornale.

Brevi parole di augurio e saluto
sono state poi rivolte ai conve-
nuti dal dott. Barini, dal signor
Chiandussi ed in ultimo dal signor
De Fabris.

Terminato cosi in letizia il pran-
zo, dopo una breve sosta a Mug-
gia, verso sera i convenuti sono
rientrati a Monfalcone.

; ir-«‘h al coma

Notizie in breve

* Il 13 maggio 15 studenti della
facolta d’Ingegneria dell’Univer-
sita di Trieste, accompagnati dai
prof. Servello e Cardo della Se-
zione Navale della Facolta di In-
gegneria dell’Universita di Trie-
ste e dal prof. Guida della Facol-
ta di Ingegneria dell’Universita
di Napoli, hanno effettuato una
visita di studio al Cantiere di Ca-
stellammare. Si sono vivamente
interessati ai sistemi di lavora-
zione in atto nel Cantiere ed alle
recenti realizzazioni degli impian-
ti.

% I1 14 maggio il Presidente dott.
Cortesi ed il Vice Direttore Ge-
nerale ing. Cristofori hanno visi-
tato il Cantiere Verolme di Rot-
terdam: con il Presidenic, signor
Cornelius Verolme, e I'Ammni-
stratore Delegato, sig. Figee, han-
no avuto interessantt scambi di
vedute sulle costruzioni in atto o
in programma presso i due grup-
pi cantieristici e sulle possibilita
di collaborazioni future.

Il sig. Figee in giugno ha ricam-
biato la visita a Trieste e Mon-
faicone. Si ¢ concretata una pri-
ma collaborazione fra le due So-
cieta: Ultalcantieri ha cedulo in-
fatti al gruppo Verolme il pro-
prio progetto di una turbocister-
na da 227.000 t.p.l.

% I1 I° giugno circa cento perso-
ne che hanno partecipato alla cre-
ciera fluviale e lagunare Milano-
Trieste hanno visitato il Cantie-
re di Monfalcone. La singolare
crociera, che ¢é partita da Milano
il 18 maggio ed ¢ glunta a Trie-
ste tre giorni dopo, ¢ stata orga-
nizzata nel quadro delle manife-
stazioni celebrative del 50° anni-
versario della redenzione di Trie-
ste; con questo raid si ¢ inteso
dimostrare anche la validita del-
le linee d'acqua interne, cui il
porto di Trieste ¢ profondamente
interessato. Alla crociera ha par-
tecipato anche un nostro «Bora
schier, d

corne.

* Nel mese di giugno il Presi-
dente dott. Cortesi ha illustrato,
a Mosca, le possibilita produtti-
ve dell'ltalcantieri al Vice Mini-
stro del Commercio con l'estero
Nicolaj Komarov e al sig. Ivan
Changaljdjan, Vice Presidente
della Sudoimport, I'Ente per il
quale il Cantiere di Sestri costrul
fra il 1963 e il 1965 sei motoci-
sterne da 49.000 t.p.l. ciascuna.

* Fra le numerose visite che si
sono succedute a Sestri in que-
st'ultimo periodo, ricordiamo
quella della delegazione della
Camera di Commercio e del Por-
to di Marsiglia e quella della de-
legazione del Ministero del Com-
mercio e dell'Industria finlande-
se; anche diversi giornalisti stra-
nieri hanno visitato il Cantiere:
il dott. Rahmati, Direttore de
«Le Bourse», il principale giorna-
le economico iraniano; un grup-
po di giornalisti etiopici con a ca-
vo il sig. Negusse. membro del-
la famiglia imperiale; due gior-
nalisti somali, il sig. Skeikh del
«Corriere della Somalia» ed il sig.
Amis di.Radio Mogadiscio.

éesti simpatici

La Segreteria di Sestri ci se-
gnala due simpatici episodi da
parte di dipendenti de] Cantiere.

Durante le prove preliminari
della motocisterna «Claudio R.»
(Costr. 1649), svoltesi a Genova
nei giorni 24 e 25 giugno, Antonio
Arata della terza sezione ha rin-
venuto un orologio d’oro smar-
rito a bordo dal Capo Sala Lino
Campagnoli; rintracciato i] pro-
prietario. gli ha consegnato l'oro-
logio, rifiutando nel contempo
un riconoscente compenso offer-
togli dal sig. Campagnoli.

Il 2 luglio, durante le prove
ufficiali della stessa motocister-
na, si e verificato un fatto analo-
go: Giuseppe Parisi della quarta

VACCINAZIONE ANTITETANICA P\IOI.ONTARIA

In collaborazione con I’ E.N

TETAN

PERCHE’' LA SOLA PRONUNCIA DI QUESTA PAROLA INCUTE
ANCORA OGGI TANTA PAURA, NONOSTANTE | PROGRESSI
DELLA MEDICINA NELLA CURA DELLE MALATTIE INFETTIVE?

|_teta

o = ‘*’ 0 =
1 prlmi sintomi sono poco chlarl e, quando la malattla si manifesta,
& spesso troppo tardi perché si possa intervenire con cure sempre efficaci.

PERCHE’' ANCHE UNA BUONA MEDICAZIONE DELLE FERITE
NON SERVE A SCONGIURARE IL TETANO?

1l bacillo del tetano & normalmente ricoperto da un involucro (spora)

che lo rende particolarmente resistente ai disinfettanti;

una volta che si

& annidato nei tessuti produce i suoi veleni che vanno ad attaccare i
centri nervosi provocando gravi spasmi muscolari, Nonostante le cure

I'esitc & spesso mortale.

COME SI PUO’ PREVENIRE IL TETANO?

La malattia pud essere prevenuta in due modi:

— con l'inoculazione di siero antitetanico, che assicura soltanto una
difesa passiva, incerta e transitoria e che, per di pil, costituisce
un grave pericolo per le possibili conseguenze;

— con la vaccinazione che determina una difesa attiva e sicura di

lunga durata.

Pertanto solo la vaccinazione costituisce il mezzo piu sicuro ed
innocuo contro il tetano, questo insidioso nemico che minaccia di aggre-
dirci in ogni momento, per incidenti sul lavoro, fuori dal lavoro, nella
strada e perfino nel tranquillo rifugio delle pareti domestiche.

La vaccinazione non determina alcun dolore o disturbo né tanto

meno pericolo.

COME Sl PRATICA LA VACCINAZIONE?

In modo semplicissimo:

— mediante due iniezioni sottocutanee di anatossina (che sono indo-

lori

e non danno alcuna reazione),

distanziate di un mese |'una

dall'altra. A distanza di un anno si pratica, normalmente una iniezione

« di richiamon».

* * *

Per le considerazioni sopraldette, e nell'interesse di tutto il perso-
nale, si & promossa la vaccinazione antitetanica volontaria.

Per l'evidente interesse pratico dell'iniziativa e per la matura co-
scienza sanitaria del personale, si confida su una totale adesione.

| Medici aziendali e le Assistenti Sociali sono a disposizione per

qualsiasi chiarimento.

PER PRATICARE LA VACCINAZIONE RIVOLGERSI ALL'INFER-
MERIA DI FABBRICA DALL’1 OTTOBRE 1968

sezione, rinvenuto l'orologio d'o-
ro smarrito dal Capo Cameriere
Sergio Lottini della Societa Ar-
matrice Europa, lo ha immedia-
tamente consegnato all’Ufficio
Segreteria del Cantiere, permet-
tendo cosi di rintracciare i] pro-
prietario e di consegnargli l'oro-
logio.

Antonio Arata e Giuseppe Pa-
risi hanno fatto il loro dovere,
ma vogliamo ugualmente dire lo-
ro «bravi»!
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